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 FONTOSABB MEGÁLLAPÍTÁSOK 

1. Jelen Előzetes Vizsgálati Dokumentáció (továbbiakban EVD) tárgya a Nyírbátor 
nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) létesítése.   

2. A dokumentáció célja, a tervezett beruházás környezeti hatásainak becslése és vizsgálata, a 
káros hatások lehetőség szerinti minimumra csökkentésére irányuló intézkedések 
megfogalmazása, valamint a tevékenységet Környezetvédelmi szempontból esetlegesen kizáró 
okok felderítése. Ezáltal biztosítható a hatályos környezetvédelmi előírások teljesülése, 
továbbá az építési engedélyhez és kivitelezéshez szükséges környezetvédelmi 
hozzájárulás megszerzése.  

3. Jelen EVD tartalma a hatályos Környezetvédelmi jogszabályok szerint, a környezet 
védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. törvény és a környezeti 
hatásvizsgálati és az egységes környezethasználati engedélyezési eljárásról szóló 
314/2005. (XII. 25.) Kormányrendelet előírásai alapján került összeállításra. A tervezett 
beruházás a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. mellékletének, 87. a) pontja 
(országos közút építése (amennyiben nem tartozik az 1. számú mellékletbe)) alapján 
környezeti hatásvizsgálat köteles a környezetvédelmi hatóság előzetes vizsgálatban 
hozott döntésétől függően. 

4. A projekt az egyes közlekedésfejlesztési projektekkel összefüggő közigazgatási hatósági ügyek 
nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű üggyé nyilvánításáról és az eljáró 
hatóságok kijelöléséről szóló 345/2012. (XII. 6.) korm. rendelet 1. mellékletének 
1.2.110. pontja értelmében pontja (A 471. számú főút, Nyírbátor elkerülő szakasz 
megvalósítása.) alapján nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű 
közlekedési infrastruktúra beruházásnak minősül. 

5. Az elvégzett vizsgálatok és értékelések alapján megállapítást nyert, hogy a tervezett 
beruházás megvalósítása (kivitelezése) során elsősorban tájvédelmi szempontból lehet 
kedvezőtlen hatással számolni, de a javasolt intézkedések betartásával a környező 
lakóterületeken a fejlesztés várhatóan nem okoz konfliktust. A megvalósítást és üzembe 
helyezést követően az egyes környezeti elemek szempontjából a várható hatás 
elfogadható, nem jelentős. 

6. A tervezett beruházás megvalósításának időszakára, valamint az üzemelés és üzemeltetés 
idejére becsült hatások megelőzése, mérséklése céljából az egyes környezeti elemek 
szempontjából javaslatok/intézkedések kerültek megfogalmazásra az adott környezeti 
elemmel foglalkozó fejezetben. 

7. A javasolt intézkedések teljesülésével a tervezett beruházás megvalósítása és 
üzemeltetése során előzetesen feltárt, várható környezeti hatások jellege és mértéke a 
hatályos környezetvédelmi előírások és jogszabályok szerint elfogadhatónak 
tekinthető. A létesítmény megvalósulása a vonatkozó környezetvédelmi 
előírásoknak megfelel. 
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1. BEVEZETÉS 

Az Építési és Közlekedési Minisztérium megbízásából a Via Futura Kft. készíti a „471. számú főút 

Nyírbátor elkerülő tervezése” tárgyú tervezési munkát. 

A Megrendelő által átadott előzményes Nyírbátor Nyugati elkerülő és Dél-keleti elkerülő tervei 

alapján tervezési feladat mindkét elkerülőút megtervezése engedélyezési és kiviteli terv szinten.  

A tervezendő műszaki tartalom a nagyrészt új nyomvonalú elkerülő utak kiépítése másodrendű 

főúti paraméterekkel, lehetőség szerint a külterületi szakaszokon 90 km/h-s tervezési sebességgel 

(ha ezt egyéb körülmény nem gátolja), valamint rövid szakaszon a meglévő 4915 j. összekötő út 

nyomvonalán az út fejlesztése az előírt főúti paramétereknek megfelelően. Ezen felül, az 

előzményes tervben is foglaltaknak megfelelően tervezési feladat továbbá a nemrég megépült ipari 

feltáró út felé történő Ipari bekötőút megtervezése is a dél- keleti elkerülőút végcsomópontjából 

indulva.  

1.1. ELŐZMÉNYEK 

A tervezett Nyírbátor elkerülőutak közül a nyugati elkerülőre készült 2008-2009-ben engedélyezési 

terv, és részben kiviteli terv is, és ezen engedélyezési tervre az akkor Nemzeti Közlekedési Hatóság 

EA/KA/NS/A/507/12/2009 iktatószámon útépítési engedélyt, KU/KF/187/4/2009 számú 

határozatával pedig a vasúti felüljáróra is építési engedélyt adott ki.  

A Szabolcs-Szatmár-Bereg Vármegyei Kormányhivatal 2023. áprilisában a következő tájékoztatást adta: „A 

Nemzeti Közlekedési Hatóság Észak-Alföldi Regionális Igazgatósága EA/KA/NS/A/507/12/2009. számú 

határozatában engedélyezte a 471. sz. Debrecen-Mátészalka főút Nyírbátor elkerülő szakasz I. ütem építését. A 

Főosztály jogelődje a 18440-2/2008. számú szakhatósági állásfoglalásával hozzájárult az engedély kiadásához.  

Ebben az eljárásban és az eljárást megelőzően sem került lefolytatásra a környezeti hatásvizsgálati és az 

egységes környezethasználati engedélyezési eljárásról szóló 314/2005.(XII.25.) Korm. rendelet - továbbiakban: 

Khvr. rendelet szerinti engedélyezési eljárás, mivel az akkor hatáíyos jogszabály szerint a kérelmezett építési 

beruházás nem tartozott a rendelet hatálya alá. 

Főosztály áttanulmányozta az iktatási rendszerét és megállapította, hogy a mai napig nem került lefolytatásra a 

Khvr. rendelet szerinti engedélyezési eljárás a kérelmezett építési beruházással kapcsolatban. 

Figyelemfelhívás: 

Jogszabályváltozás miatt a ma hatályos Khvr. rendelet szerint a kérelmezett építési beruházás beletartozik a 

Khvr. rendelet 3. számú melléklet 87. pontjába, ezért a környezetvédelmi hatóság előzetes vizsgálatban hozott 

döntésétől függően környezeti hatásvizsgálatra kötelezett tevékenység.” 

A Beruházó továbbá arról adott tájékoztatást, hogy a 471. sz. főút Nyírbogát – Nyírbátor közötti 

szakaszára párhuzamosan folyik egy 11,5 t-s megerősítés projekt, melynek tervezése már kiviteli 

tervi fázisban van, így az ehhez történő igazodás a nyugati elkerülő út vég-, illetve a dél-keleti 

elkerülőút kezdő csomópontjában biztosítandó. 
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1.2. A KÉRELEM TÁRGYA ÉS CÉLJA 

A 471. sz. főút Nyírbátor nyugati elkerülőút létesítése a hatályos Környezetvédelmi jogszabályok 
szerint, a környezet védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. törvény és a környezeti 
hatásvizsgálati és az egységes környezethasználati engedélyezési eljárásról szóló 314/2005. (XII. 
25.) Kormány rendelet előírásai alapján került összeállításra.  

A tervezett beruházás a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. mellékletének, 87. a) pontja 
(országos közút építése (amennyiben nem tartozik az 1. számú mellékletbe)) alapján környezeti 
hatásvizsgálat köteles a környezetvédelmi hatóság előzetes vizsgálatban hozott döntésétől 
függően. 

Az előzetes vizsgálati dokumentáció célja a tervezett létesítmény környezeti hatásainak becslése 
és vizsgálata, a káros hatások lehetőség szerinti minimumra csökkentésére irányuló javaslatok 
megfogalmazása, valamint a telepítést Környezetvédelmi szempontból esetlegesen kizáró okok 
feltárása.  

Fenti célok elérése érdekében az előzetes vizsgálati dokumentációban felmérésre került a 
beruházási terület jelenlegi környezeti állapota, környezeti viszonyai és folyamatai, valamint a 
rendelkezésre álló tervek és dokumentumok alapján értékelésre kerültek a tervezett létesítmény 
(összekötő út korrekciója) kapcsán fellépő környezeti hatások, azok mértéke és következményei. 

Az egyes környezeti elemek, környezeti rendszerek jelenlegi, illetve távlati (beruházás utáni) 
állapotának vizsgálatával, a vizsgált terület lehatárolásával, a védekezés lehetséges módozataival 
szakterületenként külön-külön foglalkozunk, majd összefoglaló értékelésben összegezzük vizsgálati 
eredményeinket. 

A projekt az egyes közlekedésfejlesztési projektekkel összefüggő közigazgatási hatósági ügyek 
nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű üggyé nyilvánításáról és az eljáró hatóságok 
kijelöléséről szóló 345/2012. (XII. 6.) korm. rendelet 1. mellékletének 1.2.110. pontja értelmében 
pontja (A 471. számú főút, Nyírbátor elkerülő szakasz megvalósítása.) alapján nemzetgazdasági 
szempontból kiemelt jelentőségű közlekedési infrastruktúra beruházásnak minősül 

 
Előzetes Vizsgálati Dokumentáció tárgya Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút 
és 493. sz. főút között) létesítése. 

Az Előzetes Vizsgálati Dokumentáció (továbbiakban: EVD) készítésekor a jelenleg érvényes 
Környezetvédelmi jogszabályok szerint jártunk el. A Környezetvédelmi dokumentáció a többször 
módosított „a környezetvédelmének általános szabályairól” 1995. évi LIII. törvény és a „környezeti 
hatásvizsgálati és az egységes környezethasználati engedélyezési eljárásról” szóló 314/2005 (XII. 
25.) számú Kormányrendelet előírásai alapján készült. 

A 275/2004. (X. 8.) az európai közösségi jelentőségű természetvédelmi rendeltetésű területekről 
Kormány rendelet alapján, amennyiben a beruházás Natura 2000 területre akár önmagában, akár 
más tervvel vagy beruházással együtt hatással lehet, vizsgálni kell a beruházás hatását a Natura 
2000 területre. A beruházási terület sem közvetlenül, sem közvetve nem érint Natura 2000 
területet, emiatt jelen dokumentációhoz Natura 2000 hatásbecslési dokumentáció nem készült. 



 

9 
 

 Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció  

2. A TERVEZETT BERUHÁZÁS BEMUTATÁSA 

2.1. A TERVEZETT TEVÉKENYSÉG CÉLJA; ENGEDÉLYKÉRŐ 
ALAPADATAI 

A tervezett beruházás célja Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) 
létesítése.  

Beruházó, engedélyes:  

Építési és Közlekedési Minisztérium  

 székhely: 1054 Budapest, Alkotmány u. 5. 
 KSH törzsszám: 15847397 
 KÜJ: 103979564 

2.2. A TERVEZETT TEVÉKENYSÉG ALAPADATAI 

A tervezett beruházás paraméterei, volumene, területigénye, kapcsolódó létesítményei és 
megvalósításának módja kerül összefoglalásra jelen fejezetben. 

2.2.1. A tevékenység volumene, műszaki adatai 

Jelenlegi állapot 

Nyírbátor településnek jelenleg nincs elkerülő útja, így a teljes forgalom, beleértve a jelentős 
nemzetközi és térségi teherforgalmat is, a település központján halad át. 

A meglévő 471. sz. főút dél-nyugat – észak-kelet irányban szeli át a települést, míg nyugat felől a 
4911 j. összekötőút, észak- nyugat felől a 493. sz. főút, dél felé a 4906 j., kelet felé pedig a 4915 
j. összekötő út halad. A település országos úthálózata ennek megfelelően sugárirányú, mely a 
település központjában ér össze. 

A 471. sz. főút belterületi szakaszain számos gyalogos, és kerékpáros létesítmény található. Az 
elkerülő utak külterületi kezdő- és végcsomópontja környezetében mind a 471. sz. főút, mind pedig 
a 493. sz. főút mellett, azzal párhuzamosan önálló vonalvezetésű kerékpárút került kialakításra. 

Tervezett állapot 

A 493. sz. Nyírbátor nyugati elkerülő út a meglévő 493. sz. főúton a 17+364 km szelvényben 
tervezett háromágú körforgalomból indul (a 493. sz. főút szelvényezését folytatólagosan követi), 
majd hosszú egyenesekkel, és két bal, majd egy jobb ívvel éri el a végcsomópontját a 47+996 km 
szelvényben, ahol a 471. sz. főút korrekciójával kialakított körforgalmú csomópontban végződik. A 
19+253 km szelvényben keresztezi a 113. sz. Nyíregyháza-Mátészalka-Zajta MÁV vasútvonalat, 
melyet a közvetlenül mellette futó 4911 j. összekötőút kötöttsége miatt külön szintben keresztez 
híd műtárggyal.   

A tervezett elkerülő út, mely a 493. sz. főút része lesz, K.IV.A. másodrendű főút kategóriájú 
keresztmetszettel került kialakításra. A tervezési sebesség vt = 90 km/h. Ennek a sebességnek a 
teljes hosszon megfelel, a vízszintes, magassági vonalvezetés és a keresztmetszeti kialakítás is 
ennek megfelelően lett megtervezve. 
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2.2.1. táblázat Nyugati elkerülő út műszaki paraméterei 

Tervezési paraméterek Alkalmazott 

Út osztályba sorolása Külterületi másodrendű főút 

Forgalmisávok száma 2x1 
Tervezési sebesség 90 km/h 

Forgalmi sáv szélessége 3,5 m 

Padkaszélesség 2,0 m 

Koronaszélesség 11,0 m 

 
Az elkerülő úton 2x1 forgalmi sávos kialakítás lett tervezve a szabvány szerint 7,50 m 
burkolatszélességgel. A koronaszélesség 11,00 m, melyet a 10000 E/nap távlati forgalomnagyság 
miatt engedélyez az ÚME, és melyet a Megbízó beleegyezésével terveztünk meg így, szem előtt 
tartva a költséghatékonyságot, a kisebb területigénybevételt, valamint az így tervezhető 
keskenyebb hídszerkezeteket. 

Csomópontok: 

 493. sz. főút és a tervezett nyugati elkerülőút csomópontja (Kf1): a körforgalom 22,3 m 
külső sugarú, a belső sugár 15,0 m, a körpálya burkolat szélessége 7,5 m. 

 493. sz. nyugati elkerülőúton létesül, és a szintén tervezett 49602 j. lehajtó ággal alkot 
csomópontot (Kf2): a körforgalom 22,3 m külső sugarú, a belső sugár 15,0 m, a körpálya 
burkolat szélessége 7,5 m. 

 a tervezett 493. sz. nyugati elkerülőút végcsomópontja, itt csatlakozik a tervezett elkerülőút 
a meglévő 471. sz. főúthoz (Kf3): a körforgalom 26,3 m külső sugarú, a belső sugár 18,5 
m, a körpálya burkolat szélessége 8,00 m. 

 a meglévő 4911 jelű összekötőúton, annak kismértékű korrekciójával alakult ki, hiszen a 
vele párhuzamosan futó vasútvonal miatt nem volt lehetőség az út nyomvonalában 
elhelyezni azt (Kf4): a körforgalom körforgalom 24,8 m külső sugarú, a belső sugár 18,5 m, 
a körpálya burkolat szélessége 6,5 m. 

 18+151 km szelvényben földút egyszerű útcsatlakozás (F11, F2). 
 20+573 km szelvényben földút csatlakozások, egyszerű útcsatlakozásként (f, F4) 
 21+905 km szelvényben teleklejáró és üzemi lecsatlakozás. 
 471. sz. főúti korrekción az ívkorrekció miatt visszamaradó terület megközelítése érdekében 

került kialakításra két földút a 471. sz. főúti csomópont környezetében. 

Szükséges korrekciók: 

 493. sz. főút korrekciója 17+274-17+364 km sz. között (U1): a korrekciós szakasz 2x1 
forgalmi sávos kialakítással lett tervezve a szabvány szerint 7,5 m burkolatszélességgel és 
11,0 m koronaszélességgel.  

 49602 jelű 493. sz. főút Györgyligeti csomópont bal lehajtó ág 0+000 – 0+387 km sz. között 
(U3): a lehajtó ág 2x1 forgalmi sávos kialakítással lett tervezve a szabvány szerint 7,5 m 
burkolatszélességgel és 11,0 m koronaszélességgel.  

 471. sz. főút korrekciója 47+653 -48+120 km sz. között (U4, U5): a korrekciós szakasz 2x1 
forgalmi sávos kialakítással lett tervezve a szabvány szerint 7,5 m burkolatszélességgel és 
12,0 m koronaszélességgel (a párhuzamosan futó 11,5 t-s megerősítés projekthez történő 
igazodás miatt). 

 4911 jelű összekötőút korrekciós szakasza a 33+232 – 33+352 km sz. között (U6): az 
összekötő út 2x1 forgalmi sávos kialakítással lett tervezve a szabvány szerint 7,5 m 
burkolatszélességgel és 11,0 m koronaszélességgel.  
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 A tervezett elkerülőút a kezdőcsomópontja, a 17+364 km szelvényében kerül kialakításra, 
ezen csomópont miatt szükséges a főút mellett vezetett meglévő kerékpárutat 
megkorrigálni. 

 A tervezett elkerülőút a végcsomópontja, a 22+258,89 km szelvényében kerül kialakításra, 
ezen csomópont miatt szükséges a főút mellett vezetett meglévő kerékpárutat 
megkorrigálni. 

Műtárgyak 

113. sz. Nyíregyháza-Mátészalka-Zajta vasútvonal felett a hídon átvezetjük a teljes 11,00 m-es 
útkorona szélességet, két oldalon 50-50 cm széles kiemelt szegélyekkel. 

A híd nyílásbeosztását az áthidalt vasútvonal (meglévő és távlati), valamint a 4911 j. ök. út 
helyigénye határozták meg. 

A vasút felett min. 6,50+0,25 = 6,75 m, a közút felett min. 4,70 m űrszelvényt biztosított.  

A felszerkezet FCI-90 j. 90 cm magas, előregyártott előfeszített tartókból és velük együttdolgozó 
20-~25 cm vastag, monolit vasbeton pályalemezből áll. 

Vízelvezetés 

A tervezett vízelvezetés leírása az 5.2.3. Vízelvezetési megoldások c. fejezetben található. 

Közművek 

A beavatkozás által érintett közművek és a hozzájuk kapcsolódó - 314/2005. (XII. 25.) Korm. 
rendeletben meghatározott küszöbértéket elérő – beavatkozások is részét képezik az előzetes 
vizsgálati dokumentációnak. Ezek az alábbiak: 

 493. sz. főutat a 19+095 km szelvényben keresztezi középfeszültségű légvezeték - vezeték 
kiváltása szükséges (EVD köteles 35 kV-tól), 

 a 493. sz. főutat a Kf2 j. körforgalomnál keresztezi 3 párhuzamos középfeszültségű 
légvezeték, valamint a 19+640 km szelvény környékén a tervezett árok is érinti a 
középfeszültségű oszlopot és légvezetéket - kiváltás szükséges (EVD köteles 35 kV-tól), 

 a tervezett 493. sz. főutat a 22+236 km szelvényben a Kf3 j. körforgalomnál keresztezi 
középfeszültségű légvezeték, ahol 180 m hosszon kiváltás szükséges (EVD köteles 35 kV-
tól), 

 493. sz. főút a 19+241,3 km szelvényben keresztez gázvezetéket, a 113. sz. Nyíregyháza-
Mátészalka-Zajta vasútvonal feletti műtárgy építése miatt kiváltás szükséges (EVD köteles 
40 bar-ra tervezett üzemi nyomástól). 

2.2.2. A megvalósulás és a működés megkezdésének időpontja, 
ütemei 

A beruházás kivitelezése várhatóan 2028-ban fog megkezdődni és előreláthatólag 24 hónapot vesz 
majd igénybe. 

2.2.3. Tevékenység helye és területigénye 

A tervezett fejlesztés Nyírbátor és Nyírbogát közigazgatási területét érinti.  
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2.2.2. táblázat A tervezett elkerülő út által az alábbi helyrajzi számú ingatlanok 
érintettek 

  

HRSZ 

  

Alrészlet 

Útterület 
számára 
kivont 

Terület 

betűjelzés minőségi  
oszt. 

művelési  ág ha m2 

024/28   5 szántó   31 

024/29   5 szántó   49 

023     kivett   63 

8701     kivett út   1026 

8733   6 szántó   148 

8732   6 szántó   180 

8731   5 szántó   402 

8730   5 szántó   422 

8729   5 szántó   117 

0381 

a 4 erdő 1 1150 

b   kivett út   211 

c 4 erdő 1 3662 

össz.: 2 5023 

0386/1     kivett   163 

0387 

a 4 erdő 1 8051 

b   kivett út   103 

c 4 erdő   
96 

22 

össz.: 2 7776 

0388   4 erdő   6259 

0389     csatorna   393 

0390/34 

b 4 szántó   4794 

c 4 
erdő (nem 

üzemtervezett)   70 

    össz.:  4864 

0326/31   1 gyümölcsös 1 9314 

0326/30   1 gyümölcsös   1147 

0326/32   1 gyümölcsös   701 

0326/33     telephely   684 

0326/9     telephely   2105 

0326/8     telephely   69 

0326/12     kivett közút   1721 

0326/14   1 gyümölcsös   445 

0326/13   1 gyümölcsös   3022 

0326/19     telephely   560 

0326/11   5 szántó   496 

0326/34     kivett út   2638 



 

13 
 

 Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció  

  

HRSZ 

  

Alrészlet 

Útterület 
számára 
kivont 

Terület 

betűjelzés 
minőségi  

oszt. művelési  ág ha m2 

0327/3 

b 6 szántó   8055 

c   fásított terület   268 

  2 gyümölcsös   962 

össz.:   9285 

0327/4   1 gyümölcsös   8010 

0327/5 

a   kivett út   142 

b 4 erdő   9928 

össz.: 1 0070 

0330     kivett út   88 

0332/1   5 erdő 2 5671 

0333     kivett közút   562 

0334/2   4 erdő 1 8970 

0334/3 

a 2 gyümölcsös   4599 

b   major 1 2460 

össz.: 1 7059 

0337/6     kivett út   1978 

0337/13   4 erdő   4986 

0337/15   4 erdő   3238 

0337/18   4 erdő   338 

0337/17   4 erdő   2990 

0335   4 erdő   786 

0337/20   6 rét   127 

0337/19   5 rét   521 

0337/4 
a 1 gyümölcsös   1193 

b   
Kivett saját 

használatú út     

0334/9   0 
Kivett saját 

használatú út   2221 

0336     országos közút     

0323     országos közút     

0359     vasút     

0390/11     közút     

05/1     közút     

Erdőterületek igénybevétele 

A tervezett közútfejlesztés az alábbi, az Országos Erdőállomány Adattárban nyilvántartott 
(üzemtervezett) erdőtagokat érinti. 
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2.2.3. táblázat: Érintett erdőterületek 

Település Erdőrészlet Érintett terület (m2) 

Nyírbátor 71/A 1753 

Nyírbátor 71/NY 811 

Nyírbátor 71/E, 71/D 9521 

Nyírbátor 72/B, 72/D, 72/E, 74/A, 74/B 45955 

Nyírbátor 74/NY 316 

Nyírbátor 95/C, 95/D 10771 

Nyírbátor 95/B 599 

Nyírbátor 97/D, 97/F 30011 

Nyírbátor 2/D 12312 

Nyírbátor 2/C, 2/B, 99/E 26995 

Nyírbátor 99/C1, 99/D, 99/B1, 99/A1 18397 

Nyírbátor, Nyírbogát 3/A, 70/D 1942 

 

A nyomvonal kultúrerdő, faültetvény, ill. átmeneti erdőt érint, de nem érint természetszerű erdőt, 
így csereerdősítés nem indokolt. 

2.2.4. Tevékenység megvalósításának leírása, alkalmazandó 
technológiák 

A megvalósításhoz szükséges engedélyek beszerzését követően a kivitelezési munkálatok térbeli 
és időbeli ütemezésének, illetve az alkalmazásra kerülő technológiák részletei jelentős mértékben 
függnek a kiválasztásra kerülő kivitelező eszközparkjától, illetve a gyakorlatban alkalmazott 
módszereitől. 

A tervezett beruházás jellegére való tekintettel, általánosságban elmondható, hogy megvalósítása 
az alábbi ütemekben, munkafázisokban várható: 

 munkaterület kijelölése és átadása kivitelező részére, területfoglalás; 
 esetlegesen szükségessé váló anyagnyerőhelyek kialakítása; 
 fakivágás, cserjeirtás, humuszeltávolítás; 
 földmunkák, tereprendezés; 
 esetlegesen szükségessé váló bontási munkák; 
 új út, kerék- és gyalogút és kapcsolódó létesítmények építése; 
 vízelvezető, víztelenítő rendszer építése és működése; 
 növények telepítése; 
 munkaterület átadása a megbízó és üzemeltető részére, üzembe (forgalomba) helyezés. 

Tovább a tervezett létesítmény üzemelése során az alábbi eseményekkel lehet számolni: 

 forgalom a működés alatt; 
 esetleges forgalomváltozás más közlekedési pályákon; 
 működőképesség fenntartása (pl. útkarbantartás, téli sózás); 
 balesetek, nem természeti eredetű havária. 
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2.2.5. Tevékenységhez szükséges szállítások 

Az építéshez legközelebbi bányák nyersanyagát célszerű használni, a gazdaságosság és a közelség 
elvének megfelelően, és a szállításokat a meglévő utakon, lehetőség szerint a települések 
belterületének elkerülésével végezni.  

Építési töltésanyag nyerőhelyeinek kijelölésére a Vállalkozó kiválasztásakor kerülhet sor. A földmű 
védelmét szolgáló humuszmennyiség az építési terület lehumuszolásából nyerhető. 

2.2.6. Már tervbe vett környezetvédelmi létesítmények, 
intézkedések 

A jelenlegi tervek alapján tervezett környezetvédelmi létesítményről, intézkedésről nincs 
információnk. 

2.2.7. Magyarországon új, külföldön már alkalmazott technológia 

Magyarországon új, külföldön már alkalmazott technológia bevezetése jelen projekt esetében nem 
várható. 

2.3. FORGALMI MODELL 

A TRENECON Kft. által összeállított forgalmi adatokat a Megrendelő bocsátotta rendelkezésünkre.  

A „Közutak távlati forgalmának meghatározása előrevetítő módszerrel” című szabványban lévő 
forgalomfejlődési szorzók alkalmazásával állapították meg a jelenlegi (2022.), illetve a távlati 
átadás után (2037.) évi forgalmi adatokat. 

A forgalmi vizsgálat eredményei a forgalmi mellékletben találhatók. A jelenlegi (2020) és távlati 
(2037) állapot járműkategóriák szerinti közúti forgalmi adatai a hazánkban jelenleg érvényben lévő, 
matricás díjszedési rendszerben feltüntetett járműosztályoknak felelnek meg (D1, D2, D3, D4). A 
közúti forgalmat a rendelkezésre álló járműosztály felosztás alapján három fő kategóriába sorolták. 
Az I. kategóriának a D1 (személygépkocsi, kistehergépkocsi) járműkategória felel meg. A II. 
kategória a D2 (autóbusz, közepesen nehéz tehergépkocsi), valamint a III. kategória a D3 és D4 
(nehéz tehergépkocsi, pótkocsis tehergépkocsi, nyergesvontató, speciális nehéz járművek) 
kategóriája. A levegőemisszió számításához a mértékadó óraforgalom (MOF) értékeket kell alapul 
venni. A mértékadó óraforgalom (MOF) értéke az általános napi forgalom (ÁNF) adataiból 
határozható meg, MOF = 10% * ÁNF. 

AZ ADATOK BIZONYTALANSÁGA, RENDELKEZÉSRE ÁLLÁSA 

Zajszámítás alapjául szolgáló adatbázis bizonytalansági tényezői az előrebecslés alapjául szolgáló 
társadalmi és gazdasági folyamatok modellezésének bizonytalanságából adódnak. A folyamatok 
volumenének meghatározásán túl a gazdaság szereplőinek (vállalkozások) méreteitől (kis és 
nagyvállalkozás), aktivitásától és tevékenységétől függő tényezőkről van szó. Ez utóbbi adatok 
szolgálnak alapul a járműtípus megoszlására vonatkozó adatbázis létrehozásának, ahol a 
bizonytalanság elsősorban a tehergépkocsi forgalom típusmegoszlásának előrebecslésében 
jelentkezik. 

2.4. TERÜLETRENDEZÉSI ÉS TELEPÜLÉSRENDEZÉSI TERVEKKEL 
VALÓ ÖSSZHANG 

Nyírbátor jelen tervezési feladat előtt hatályos helyi építési szabályzata nem tartalmazott minden 
elemet, mely a tervezett fejlesztés kapcsán szükséges, így a településrendezési eszközök 
módosítása vált szükségessé. Az engedélyezés fázisában a településrendezési tervek módosításra 
kerülnek. 
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3. ORSZÁGHATÁROKON ÁTTERJEDŐ KÖRNYEZETI HATÁSOK 

Országhatáron átterjedő környezeti hatások a tervezési terület földrajzi helyzetéből eredően a 
tervezett beruházás kapcsán nem jelentkeznek. 

4. HATÓTÉNYEZŐK, HATÁSFOLYAMATOK, HATÁSVISELŐK, 
HATÁSTERÜLETEK 

4.1. A HATÁSTERÜLET KIJELÖLÉSE 

Az alábbiakban áttekintést adunk a hatásfolyamatokról, hatásokról, a hatásviselők állapotának 
változásáról, valamint a hatásterületek lehatárolásának általános elveiről, az egyes szakági 
fejezetekben pedig részletesen foglalkozunk ezek nagyságával, jelentőségével, a hatásterületek 
konkrét határaival, ha azok a jelenlegi ismereteink alapján megadhatók. 

A tevékenység szakaszai szerint vizsgálva az alábbiak a beruházás hatásai: 

 Kivitelezés – meghatározott ideig tartó tevékenység, melynek hatásai a munkaterületen 
belül (igénybevételre kerülő terület), annak közvetlen környezetében, illetve a szállítások 
által a terület úthálózatán és a környező településeken jelentkezhetnek.  

 A létesítmény hatása – elsősorban az átépítés miatti területfoglalásban jelentkezik. A 
hatások a létesítmény létrejöttével a forgalomtól függetlenül fennállnak.  

 A létesítmény üzemelésének hatása – a forgalom által létrejövő hatások, melyek 
elsősorban a gépjárművek zaj- és légszennyező anyag kibocsátásával függnek össze. 

 A létesítmény üzemeltetésének hatása – a fenntartási és karbantartási folyamatok által 
létrejövő hatások. 

 Felhagyás – közutak esetén nem jellemző a tevékenységre, de minden környezeti közegnél, 
ahol indokolt, bemutatásra kerül a felhagyás hatásának vizsgálata. A felhagyás hatásai 
megegyeznek az építés során várható hatásokkal. 

A hatásterület az a terület, ahol a hatások a jogszabályokban rögzített mértékben érzékelhetők. A 
hatásterület lehatárolásánál 314/2005 (XII.25) számú Kormány rendelet 7. sz. mellékletében 
foglaltakat vesszük figyelembe.  

A hatásterület részét képezik potenciálisan a haváriából adódó szennyezések (levegő, víz, talaj) 
által érintett területek, melyek azonban előzetesen nem határolhatók le (a hatásterület számos 
tényezőtől függ, mint pl. a havária esemény jellegétől, a környezetbe kikerülő szennyezőanyag 
típusától és mennyiségétől, az időjárási viszonyoktól). 

A veszélyeztetett területek közé sorolhatók pl. a nyomvonal-közeli lakott területek, a felszíni vizek, 
illetve azok a természetszerű élőhelyek, melyek közvetlenül az út mentén találhatók. 

4.1.1. Közvetlen hatásterület 

Közvetlen hatásterület a 314/2005 (XII. 25.) számú kormányrendelet 7. Melléklete szerint „az 
egyes hatótényezőkhöz hozzárendelhető területek, amelyek lehetnek 

 a földbe, vízbe, levegőbe való egyes anyag-, vagy energia-kibocsátások terjedési területei 
az érintett környezeti elemben,  

 a föld, víz, élővilág, épített környezet közvetlen igénybevételének területei.” 

Minden egyes környezeti elem specifikus kapcsolatban van a beruházás hatásaival, ezért a 
hatásterületet környezeti elemenként szükséges megadni. 
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4.1.2. Közvetett hatásterület 

A fent említett rendelet szerint "A közvetett hatások területei a közvetlen hatások területein 
bekövetkező környezeti állapotváltozások miatt tovább terjedő hatásfolyamatok terjedési területe, 
amelyeket valamely hatásfolyamat érint." 

4.2. A TEVÉKENYSÉG (LÉTESÍTMÉNY) MEGVALÓSÍTÁSA NÉLKÜL 
VÁRHATÓ KÖRNYEZETI ÁLLAPOTVÁLTOZÁSOK 

A létesítmény megvalósítása nélkül várható hatásokat minden egyes környezeti elem vizsgálatánál 
külön (jelenlegi állapot bemutatása c. alfejezetekben) ismertetjük. 

5. KÖRNYEZETI ELEMEK ÉS VESZÉLYEZTETŐ TÉNYEZŐK 
VIZSGÁLATA 

5.1. TALAJ ÉS FELSZÍN ALATTI VÍZ 

Jogszabályi háttér 

 2007. évi CXXIX. törvény a termőföld védelméről, 
 6/2009. (IV. 14.) KvVM-EüM-FVM együttes rendelet a földtani közeg és a felszín alatti 

vízszennyezéssel szembeni védelméhez szükséges határértékekről és a szennyezések 
méréséről, 

 219/2004.(VII. 21.) Korm. rendelet a felszín alatti vizek védelméről, 
 27/2004 (XII. 25.) KvVM rendelet a felszín alatti víz állapota szempontjából érzékeny 

területen lévő települések besorolásáról, 
 123/1997.(VII. 18.) Korm. rendelet a vízbázisok, a távlati vízbázisok, valamint az 

ivóvízellátást szolgáló vízlétesítmények védelméről. 

5.1.1. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület 

Földtani közeg 

A létesítmény közvetlen hatása az útpálya és kapcsolódó létesítményei által igénybe vett területre 
terjed ki, ahol a talaj eredeti funkciója megváltozik, addigi természetes állapota megszűnik. 

Az építés alatti közvetlen hatásterület alatt, a talaj vonatkozásában a nyomvonal teljes építési 
területét értjük, beleértve a csapadékvíz elvezető árkokat, a felvonulási és depónia területeket és 
az esetlegesen kialakítandó anyagnyerőhelyeket. Ezen a területen belül érheti közvetlen hatás a 
talajt az építés stádiumában, és ezen a területen belül érheti közvetlen szennyezés havária esetén.  

A környezetszennyező hatáson kívül meg kell említeni az útpálya és a kapcsolódó járulékos 
létesítmények által okozott termőföld kivonását és felszínroncsolást, valamint az építési 
munkálatokkal kapcsolatos terület igénybevételt (anyagnyerőhelyek, deponálóhelyek területe). 

Felszíni és felszín alatti víz 

A felszíni vizek esetében a közvetlen hatásterületet a közúti forgalom emissziói és a havária 
helyzetek határozzák meg, a nyomvonal és a járulékos létesítmények mentén kialakított 
csapadékvíz elvezető rendszeren. Ezen a területen a lefolyó csapadékvizekkel bemosódó felszíni 
szennyezések hatásai érvényesülhetnek. A felszíni vizeket érintő hatásterület a nyomvonal és a 
járulékos létesítmények mentén kialakított csapadékelvezető árokig, valamint a befogadó 
vízfolyások felvízi oldalán kb. 25-50 m-ig, alvízi oldalán nagyjából 100 m-ig terjedhet. A 
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hatásterületet befolyásolja a víz áramlási iránya, a vízhozama, a szennyezőanyag fajtája stb., így 
minden esetleges terhelésnél más-más hatásterület adódhat (azonban a jelenlegi állapotokhoz 
képest a nyomvonal kiépítésének hatására nem várható érdemi változás). 

A felszín alatti vizek tekintetében közvetlen hatásterület nehezen és csak modellezéssel jelölhető 
ki (talaj, mint közvetítő közeg, befolyásoló hatása). A beruházás körültekintő tervezése és 
kivitelezése esetén a felszín alatti vizek szennyezése nem várható, ezért nem szükséges a 
hatásterület lehatárolása. 

A nyomvonal és a kapcsolódó járulékos létesítmények (padka és árok) területein, azaz a kisajátítási 
területen belül, a földtani adottságtól függő vízellátási viszonyok (beszivárgás) változnak meg, 
amelyek közvetett hatásként a felszín alatti víz utánpótlódásában eredményeznek módosulást. Ez 
a hatás azonban a vonalas létesítmény esetében minimális, nem, vagy alig érzékelhető. 

Közvetett hatásterület 

Földtani közeg, felszíni és felszín alatti víz 

A közvetett hatásterület a talaj és a felszín alatti vizek esetében összefonódik. A két környezeti 
elem szennyezése esetén a közvetett hatásterületet a létesítmény és a hozzá köthető közúti 
forgalom emissziói, valamint a haváriahelyzetek határozzák meg. Hatásterülete nehezen 
becsülhető, kiterjedése a földtani közeg minőségétől, a szennyező anyagtól, annak 
tulajdonságaitól, s kijutott mennyiségétől, valamint a szennyezés óta eltelt időtől függ és a néhány 
centimétertől akár több száz méterig változhat. 

A közvetett hatásterületen a lefolyó csapadékvizekkel bemosódó felszíni szennyezések hatásai 
érvényesülhetnek.  

A felszíni vizek közvetett hatásterülete a vízfolyás beruházás által érintett vízgyűjtőterületére, 
illetve a felszíni lefolyási viszonyokban okozott változással érintett területekre terjed ki. 

5.1.2. Földtani és talajtani adottságok 

A tervezési terület Szabolcs-Szatmár-Bereg megyében található. A tervezési terület az MTA 
Földrajztudományi Kutató Intézete által 2010-ben kiadott Magyarország Kistájainak Katasztere 
alapján természetföldrajzi szempontból az Alföld nagytájon belül, a Közép-Nyírség középtájon, az 
1.10.12 Északkelet-Nyírség kistájat érinti. 

A tervezési terület földtani, talajtani adottságai 

Északkelet-Nyírség (1.10.12) 

Domborzati adottságok 

A kistáj 99,9 és 173 m közötti tszf-i magasságú, szélhordta homokkal fedett hordalékkúpsíkság. A 
felszín enyhén É-ÉK felé lejt; az átlagos lejtésszög 3% alatti. Kivétel a D-i és az ÉK-i rész, ahol 3-
5, ill. 2-4% közötti értékek a jellemzőek. A felszín É-i és középső része az alacsony hullámos síksági, 
D-i része a közepes magasságú tagolt síksági orográfiai típusba sorolható. A nagyobb (10 m/km2 
feletti) relatív relief értékek a kistáj ÉNy-i és D-i részére jellemzőek. Az eolikus formák (szélbarázda, 
hosszanti és parabola garmadabucka, maradékgerinc) főként az É-i részen találhatók, s 
magasságuk olykor a 15-20 m-t is eléri. A homok nagy része kötött, a deflációveszély kicsi. 

 

Földtani adottságok 

Az alaphegység feltételezett szenon- paleogén flis, az É-i részen azonban már triász-jura 
képződmények a jellemzőek, ezekre települt a nagy vastagságú középső-miocén vulkáni sorozat. 
A Nyírség legidősebb felszíne, aminek legnagyobb részét gyengén koptatott apró- és finomszemű 
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szélhordta homok átlagosan 8-10 m vastagságban fedi, amely a felső-pleisztocénban 
keletkezhetett, s a késő-glaciálisban már csak kisebb mértékben rendeződött át. A kistáj Ny-i 
részén nagyobb összefüggő területen különböző öntésképződmény és kotu található; hozzájuk 
nagyobb mennyiségű tőzeg- és lápföld-előfordulás kapcsolódik. A középső és a D-i terület 
laposaiban foltszerűen lösziszap, a „nyíri völgyekben", ill. a deflációs mélyedésekben holocén 
barnaföldek keletkeztek. 

Talajtani adottságok 

A talajok 82%-a homokon képződött. A szervesanyagot csak nyomokban tartalmazó futóhomok 
talajok a terület 20%-át teszik ki. Változatos hasznosításuk lehetséges, így szántóként 45%, 
legelőként és gyümölcsösként 10-10%, erdőként 25% és szőlőként 5%. 
A humuszban gazdagabb humuszos homoktalajok kisebb foltokban - főként mélyedésekben - 
találhatók, összterületük 3%. 
A magasabb térszínek löszös üledékein homokos vályog mechanikai összetételű, gyengén savanyú 
kémhatású, 1-2% szerves anyagot tartalmazó, kedvező termékenységű (ext. 45-55; int. 55-70) 
barnaföldek (10%) fordulnak elő. 
A homokfelszíneket kb. 1% szervesanyag-tartalmú kovárványos barna erdőtalajok uralják az 
összterület 49%-án.  
A löszös üledékek közvetett talajvízhatású térszínein a 2-3% közötti szervesanyag-tartalmú, 
kedvező (int. 80-105) termékenységű réti csernozjom talajok találhatók (5%). 
A mély fekvésű laposok talajvízhatású területeinek öntés és löszös üledékein vályog, homokos 
vályog szemcse-összetételű, általában a 30-45 (int.) pontos földminőségű, többnyire felszíntől 
karbonátos réti talajok fordulnak elő a terület 9%-án. Egy-egy kedvezőbb változatuk földminőségi 
besorolása 55-60 (int.) pont is lehet.  
A mély fekvésű öntésterületeken található réti öntés, lápos réti talajok, telkesített síklápok és nyers 
öntéstalajok kiterjedése 1%, <0,5%, 1%, és 2%. Termékenységük a réti öntés talajét (int. 40-55) 
kivéve gyenge (int. 25-35).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A tervezési terület földtani adottságai 
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A “Magyarország földtani térképe” alapján a vizsgált terület geológiai adottságait a következő ábra 
szemlélteti, mely szerint a nyomvonal környezetében jellemzően futóhomok borítja a felszínt. 

5.1.1. ábra: A vizsgált terület geológia adottságai „Magyarország földtani térképe 
alapján” 

A tervezési terület talajtani adottságai 

Az MTA ATK Talajtani és Agrokémiai Kutatóintézet által létrehozott AGROTOPO GIS, Agrotopográfiai 
adatbázis alapján, a tervezett beruházás futóhomok talajokat, illetve nagyon kis mértékben érint 
humuszos homoktalajokat. 
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5.1.2. ábra: Genetikai talajtípusok a tervezési területen és környezetében 
(https://maps.rissac.hu:3344/webappbuilder/apps/2/) 

5.1.1. táblázat: Érintett talajtípus jellemzői 

Talajtípus Futóhomok 

termőréteg vastagsága >100 cm 

talajérték száma 10-0 

talajképző kőzet Glaciális és alluviális üledék 

vízgazdálkodási 
tulajdonságai 

Igen nagy víznyelésű és vízvezető-képességű, gyenge vízraktározó-
képességű, igen gyengén víztartó talajok 

Talajtípus  

termőréteg vastagsága >100 cm 

talajérték száma 30-20 

talajképző kőzet Glaciális és alluviális üledék 

vízgazdálkodási 
tulajdonságai 

Igen nagy víznyelésű és vízvezető-képességű, gyenge vízraktározó-
képességű, igen gyengén víztartó talajok 

A talaj termékenységének egyik fontos mutatója a talajértékszám. A talajértékszám a különböző 
talajok természetes termékenységét fejezi ki a legtermékenyebb talaj termékenységének %-ában.  
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A tervezett beruházás futóhomok talajokat érint elsősorban, amelyek termékenysége alacsony (10-
0).  

A Fugro Consult Kft. által 2023 áprilisában készített Talajvizsgálati jelentés és geotechnikai 
tervezési beszámoló alapján a következő megállapítások tehetőek a tervezési területen jellemző 
talajrétegződés tekintetében:  

A feltárások és a laboratóriumi vizsgálatok alapján a feladat szempontjából a mértékadó 
talajtípusok az alábbiak szerint határozhatók meg: 

A) közepesen tömör homok 

B) közepesen tömör agyagos homok 

C) közepesen tömör homokos agyagos iszap 

Az Országos Területrendezési Terv (OTrT) alapján a tervezési terület kiváló termőhelyi adottságú 
szántóterület övezetét nem érinti.  

Bányaterületek 

A Magyar Bányászati és Földtani Szolgálat (MBFSZ) nyilvántartása alapján a tervezési terület kb. 
10 km-es környezetében az alábbi működő bányatelek található: 

5.1.2. táblázat: A tervezett beruházás környezetében található bányatelkek 

Bányatelek 
védneve 

Bányászott 
anyag 

Bányavállalkozó (jogosított) 
megnevezése Működése 

Máriapócs I. - homok homok egyéni vállalkozó érvényes 
kitermelési MÜT 

A tervezési terület szénhidrogén és földgáz lelőhelyek területét, továbbá szilárd ásványi nyersanyag 
kutatás területét sem érinti. 

5.1.3. Felszín alatti víz viszonyok 

A tágabb térség felszín alatti víz viszonyai 

Északkelet-Nyírség (1.10.12) 

A „talajvíz" mélysége É-on a 6 m-t is meghaladja, míg D-en és K-en 2-4 m között van. Kémiai 
jellege főleg kalcium-magnézium-hidrogénkarbonátos, de Nyírmada és Pusztadobos között, 
továbbá Tiszabezdéd környékén nátriumos is. Keménysége átlagosan 15-25 nk° között van. 
Szulfáttartalma csak Kisvárdától É-ra és Petneháza környékén haladja meg a 60 mg/l-t. 
A rétegvíz mennyisége nem jelentős. Az artézi kutak átlagos mélysége alatta van a 100 m-nek, az 
átlagos vízhozamok meghaladják a 200 1/p-et. Igen sok a vastartalmú vizet adó kút. Gemzsének 
52 °C-os, Kisvárdá- nak 53 °C-os, Nyírbátornak 52 °C-os vizet adó mélyfúrása van. 

A tervezési terület felszín alatti víz viszonyai 

A Magyar Állami Földtani Intézet talajvíz térképe alapján a beruházás területén 2-5 m és 5-10 m 
mélységben húzódik a talajvízszint. 
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5.1.3. ábra: Talajvíz mélysége a felszín alatt a beruházás mentén (forrás: 
https://map.mbfsz.gov.hu/tvz/) 

A Fugro Consult Kft. által 2023 áprilisában készített Talajvizsgálati jelentés és geotechnikai 
tervezési beszámoló alapján a következő megállapítások tehetők a talajvíz tekintetében:  

A feltárások során talajvizet csupán a BN1925_F1 jelű fúrásban észleltek. A feltárásban regisztrált 
megütött talajvízszintet, és a fúrás elkészülte után mért nyugalmi talajvízszinteket táblázatos 
formában foglalták össze. 

5.1.3. táblázat: Talajvízszintek a tervezési területen 

Feltárás 
jele km. sz. m EOMA 

Megütött talajvízszint Nyugalmi talajvízszint 

mRel. m EOMA mRel. m EOMA 

BN1925_F1 19+225 151,30 7,8 143,50 7,2 144,10 

 

Az észlelt vízszintek jól illeszkednek a talajvíz térképek adataihoz. A talajvízszintekről rendelkezésre 
álló információk alapján a mértékadó talajvízszint az útépítés szempontjából érdektelen 
mélységben található. 

A terület érzékenységi vizsgálata 

A felülvizsgált Országos Vízgyűjtő-gazdálkodási Terv alapján a tervezési terület a 2-3 Lónyai-
főcsatorna tervezési alegység részét képezi.  
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A vizsgált területen az alábbi felszín alatti víztestek találhatók: 

 sp.2.4.1. – Nyírség – Lónyai-főcsatorna-vízgyűjtő 
 p.2.4.1 – Nyírség – Lónyai-főcsatorna-vízgyűjtő 
 pt.2.4 - Északkelet-Alföld 

A felsorolt víztest típusok közül a sekély porózus (sp.1.7.1) víztestre fejthet ki elsősorban hatást a 
tervezett beruházás. Az sp.2.4.1. - Nyírség – Lónyai-főcsatorna-vízgyűjtő mennyiségi állapota 
gyenge, oka: -sz. földi és vizes FAVÖKO, kémiai állapota jó. 

A felszín alatti víz állapota szempontjából érzékeny területeken levő települések besorolásáról szóló 
27/2004. (XII.25.) KvVM rendelet melléklete alapján, a tervezéssel érintett területen lévő település, 
Nyírbátor fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszín alatti vízminőségi övezetbe sorolható 
be. 

Vízbázisok 

Magyarország második felülvizsgált, 2021. évi Vízgyűjtő-gazdálkodási Tervének 2.1. melléklete, 
valamint az Országos Vízügyi Főigazgatóság térképes adatbázisa alapján a tervezési terület 
ivóvízkivételi védőterületet nem érint. Legközelebb Nyírbátor térségi vízmű hidrogeológiai B 
védőterülete található kb. 0,55 km-re.  

Ásvány - és gyógyvíz lelőhelyek 

Budapest Főváros Kormányhivatala Népegészségügyi Főosztálya honlapján 
(https://www.kormanyhivatal.hu/hu/budapest/jarasok/orszagos-nyilvantartas-gyogytenyezokrol) 
elérhető aktuális adatok alapján a tervezési terület által érintett településen a következő gyógyvíz 
lelőhelyek találhatóak: 

5.1.4. táblázat: Az érintett települések területén található kijelölt gyógyvíz lelőhelyek 

Kútkataszteri 
szám OKK Település 

Kút, 
forrás 

jelölése 

Víz 
kereskedelmi 
elnevezése 

Ásványvíz/ 
gyógyvíz 

EOV 
koordináták 

K-363 Nyírbátor II. sz. Báthory 
gyógyvíz 

gyógyvíz 
280937,6258 

880754,1256 

K-287 Nyírbátor Báthory kút Báthory víz gyógyvíz 
280937,6258 

880754,1256 

Az 5.1.4. táblázatban felsorolt gyógyvíz lelőhelyeket a tervezett beruházás nem érinti. 

A tervezési terület által érintett településen ásványvíz lelőhelyek nem találhatóak. 

Nitrátérzékeny területek 

A beruházás által érintett terület egésze nitrátérzékenynek minősített. 

Nitrátérzékeny területeknek azok minősülnek, amelyek geológiai, talajtani adottságaik és a vizeik 
magas nitrát-tartalma miatt különös figyelmet érdemelnek. A nitrátérzékenynek minősülő 
területeket a 27/2006 (II. 7.) Korm. rendelet határozza meg. A „nitrát-rendelet” célja a vizek 
védelme a mezőgazdasági eredetű nitrátszennyezéssel szemben, és a vizek meglévő nitrát-
szennyezettségének további csökkentése. Magyarország 2008-2011 időszakra vonatkozó második 
nitrát jelentése szerint, dominánsan felszíni vizek állapotértékelésének eredményei alapján, felül 
kellett vizsgálni a nitrátérzékeny területek kijelölését, amelynek eredményeként az előző 
kijelöléshez viszonyítva 23,1%-os növekedést (ország területének 70%-ra) irányzott elő. Ennek 
megfelelően, 2013. szeptember 1-jétől, a 27/2006 (II. 7.) Korm. rendelet alapján a nitrátérzékeny 
területek kiegészültek. 
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5.1.4. Építés hatásai 

A kivitelezési időszak negatív hatásait a beruházás területfoglalása, a földmunkák nagyságrendje, 
a fokozottan, illetve kiemelten érzékeny területek és vízbázisok érintettsége jelentik. 

A beruházás kapcsán a talaj minőségi és felületi csökkenése elkerülhetetlen, az útpálya és 
kapcsolódó létesítményei által elfoglalt terület az infrastrukturális létesítmény része lesz.  

A területfoglalás tekintetében a kb. 5 km hosszú útszakasz 2x1 sávos kialakítással, 11 m 
koronaszélességgel került megtervezésre. A 113. sz. Nyíregyháza-Mátészalka-Zajta vasútvonal 
felett a hídon átvezetik a teljes 11,00 m-es útkorona szélességet. A tartópillérek területfoglalása 
nem jelentős. 

A tervezett nyomvonal mentén kertes mezőgazdasági terület, közjóléti erdő, gazdasági erdő, 
kereskedelmi-szolgáltató terület, mezőgazdasági üzemi terület és általános mezőgazdasági terület 
besorolású területek helyezkednek el. 

A tervezett fejlesztés pontos területigénye, és az érintett művelési ágak a 2.2.3. fejezetben 
találhatóak. A területfoglalás negatív hatását enyhíti, hogy a nyomvonal nem érinti kiváló 
termőhelyi adottságú szántóterület övezetét. 

A kivitelezés során, a nagytömegű munkagépek következtében a talaj tömörödik. A talaj tömörödés 
mértékét a munkaterület kiterjedésének csökkentésével lehet minimalizálni, amit a szükséges 
mértékűnél szélesebb letaposás kerülésével, valamint a munkagépek minél rövidebb idejű terhelő 
hatásával és munkaszervezéssel lehet elérni. A beruházás által közvetlenül igénybe vett területek 
(rézsű, árok), illetve a felvonulási és deponálási területeken, a talajerózió (szél vagy víz által) 
kivédésére, az építkezés befejeződését követően a talajt rekultiválni kell. Ezt megfelelő (általában 
tájra jellemző őshonos) növények ültetésével szükséges elvégezni.  

A rekultiválandó területeket a tereprendezés után 4 dkg/m2 fűmag mennyiséggel füvesíteni kell.  

A beruházás által igénybe vett területek, felvonulási és deponálási területek végleges, illetve 
időleges művelés alóli kivonásához a területileg illetékes földhivataltól kell engedélyt kérni. Ezeken 
a helyeken a felső humuszréteget le kell termelni az engedélyezési terv szintjén készítendő 
humuszgazdálkodási terv alapján, majd szelektáltan ideiglenes depóniákban kell tárolni. A letermelt 
humusz a kivitelezés során felhasználásra kerülhet. 

Talajvédelmi szempontból légvezeték, földkábel és gázvezeték kiváltása többlet területfoglalással, 
földmunkával jár. A távvezetékek átépítése következtében a beavatkozással érintett nyomvonal 
szakaszok mentén szállítási és vezetékhúzási tevékenységet fognak végezni, ami nyomán taposási 
kár keletkezik. A kivitelezés során a kialakítandó oszlophelyek mellett nagy tömegű munkagépek 
elhaladásával, ennek következtében kedvezőtlen mértékű talajtömörödéssel kell számolni. A 
földkábel és gázvezeték fektetése során munkagödör kerül kialakításra, majd feltöltésre. A 
beavatkozásnak ez által a vezetékek nyomvonalában van közvetlen hatása a talaj szerkezetére. 

A beruházáshoz kapcsolódó közműkiváltások többlet kisajátítással járnak a felszín alatti vizek 
tekintetében, azonban közvetlen hatásterület nem jelölhető ki. Távvezeték esetén az oszlopok 
alapozása módosíthatja talajvíztükör térbeli helyzetét, viszont az oszlopok pontszerűnek 
tekinthetők és az általuk kifejtett hatás minimális. 

A munkaterületeken az esetleges havária helyzeteket leszámítva talajszennyezéssel nem kell 
számolni. A talaj szennyezése a kivitelezés során a munkafolyamatokban részt vevő munkagépek, 
berendezések, szállító járművek balesete, meghibásodása esetén jöhet létre, amikor üzemanyag 
vagy hidraulika olaj kerül a talajra.  

A tervezett nyomvonalon és a szállítási útvonalakon havária esetén a szennyeződésből származó 
károsító hatások túlléphetnek a közvetlen hatásterület határán. A földtani közeg közvetett 



 

26 
 

 Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció  

szennyezése vizek (pl. havária következtében szennyeződött felszín alatti víz) közvetítésével 
történhet, a hatásterület nehezen becsülhető. Havária esetekre a kivitelezőnek, majd üzemelés 
során a kezelőnek megfelelő havária tervvel kell rendelkeznie. 

A tervezési terület ivóvízkivételi védőterületet nem érint, azonban Nyírbátor a felszín alatti víz 
állapota szempontjából érzékeny területeken levő települések besorolásáról szóló 27/2004. (XII. 
25.) KvVM rendelet melléklete alapján fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszín alatti 
vízminőségi övezetbe sorolható be. 

Az elővigyázatosság elvét szem előtt tartva a kivitelezés során kiemelt figyelemmel kell lenni a 
felszín alatti vizek vízminőségi és mennyiségi védelmére. 

Megfelelő munkafegyelem mellett a felszín alatti víz terhelése elkerülhető a beavatkozással érintett 
területen (munkaterület, felvonulási terület, szállítási útvonalak). 

5.1.5. Létesítmény (tevékenység) hatásai 

A létesítmény hatása az útpálya által igénybe vett területre terjed ki, ahol a talaj eredeti funkciója 
megváltozik, addigi természetes állapota megszűnik.  

A vonalszakasz, a kapcsolódó járulékos létesítmények és anyag-nyerőhelyek területein a földtani 
adottságtól függő vízellátási viszonyok (beszivárgás) változnak meg, amelyek közvetett hatásként 
a felszín alatti víz után-pótlódásban eredményeznek módosulást. Ez a hatás azonban a vonalas 
létesítmény esetében minimális, nem, vagy alig érzékelhető. 

5.1.6. Létesítmény üzemelésének és üzemeltetésének hatásai 

Üzemelés során a talaj és a felszín alatti víz szennyeződése elsősorban a közúti közlekedés 
emissziói, a levegőből kiülepedő poron megkötött szennyezőanyagok, és az út mentén olajosan 
szennyeződő porszemcsék következtében léphet fel. Ilyenek a kopásanyagok, kenőanyagok, 
benzin-, dízelcseppek, téli sózásból származó lé, ülepedő por. Normál működés esetén ezek az 
anyagok a csapadékkal kerülnek le az útpályáról, és az út melletti padka és árok fogja fel. 

A várható szennyezők CH származékok és nehézfémek kismértékben a talajba szivárognak, 
azonban szakirodalmi és kutatási eredmények alapján a szennyezőanyagok a talaj felső 30 cm 
vastag rétegében megkötődnek, illetve a csapadékkal az árokba mosódó szennyezések 
talajszemcsékhez kötődve vékony iszapréteg formájában lerakódnak. A beszivárgó szennyező 
anyagokat a növényzet gyökérzónában élő biofilm bontja le. A burkolatlan földmedrű árkok CH 
származékeltávolítása 500 m-en 70-80 %-os hatásfokú alacsony csapadékmennyiség esetén. Ez 
azt jelenti, hogy a befogadóba érve a mennyiségük elhanyagolható. 

A forgalom hatására diffúz jelleggel kicsapódó légszennyező anyagok koncentrációja felhígul és az 
út melletti területeken már nem fejt ki jelentős hatást.  

Az üzemeltetés során a téli síkosság-mentesítés szintén szennyezheti beszivárgás útján a talajt, 
illetve a felszín alatti vizeket. Az esetlegesen felhalmozódó sómennyiség megváltoztatja a talaj pH 
értékét és tápanyag összetételét, a talaj szikesedését idézi elő, valamint rossz vízvezetésű 
talajokon a növényzet károsodását okozhatja. Ennek kockázatát jelentős mértékben csökkenti, 
hogy e károsító hatás viszonylag rövid ideig, jellemzően az út tengelyétől számított 10-15 m-es 
sávon belül jelentkezik, az út szélétől távolodva csökkenő koncentrációban.  
Az ÁAK Zrt. gyorsforgalmi utak kapcsán 2008 augusztusában vizsgálatot végeztetett, mely az 
útpadka talajának minőségét célozta meg, valamint azt, hogy ezt a minőséget mennyire 
befolyásolják a téli fagymentesítés céljából az úttest felületére kijuttatott anyagok. A vizsgálat azt 
állapította meg, hogy a kloridok felhalmozódása még a gyorsforgalmi utak menti mintákban sem 
jellemző. 
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A megfelelő víztelenítési megoldások hivatottak biztosítani, hogy minél kevesebb só tudjon pangó 
vízi körülmények között felhalmozódni és a lemosódó vizek biztonságosan elvezetésre kerüljenek. 

A távvezeték karbantartása során a munkagépek kenőanyag és hidraulika olaj elfolyásából 
származó szennyezés, illetve a vezetéktartó oszlopok festése során a talajra kerülő festékek 
beszivárgása megfelelő munkaszervezéssel, kitűnő állapotú munkagépek és eszközök 
alkalmazásával minimálisra csökkenthető. Összességében tehát az üzemelés során a talaj 
szennyeződésével a távvezeték esetében nem kell számolni. 

Az üzemelés során a szennyezés nagysága elsősorban a haváriák, tehergépkocsik balesetével 
kapcsolatban lehet számottevő. A tervezett útszakaszon és a szállítási útvonalakon havária esetén 
a szennyeződésből származó károsító hatások túlléphetnek a közvetlen hatásterület határán. A 
talajok közvetett szennyezése vizek (pl. havária következtében szennyeződött talajvíz, ill. 
szennyezett felszíni víz) közvetítésével történhet, a hatásterület nehezen becsülhető. 

5.1.7. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A tervezett beruházás esetében nem jellemző a felhagyás valószínűsége. Amennyiben mégis 
felmerülne a felhagyás igénye, úgy annak hatásai megegyeznek az építés során várható hatásokkal, 
illetve a bontási munkálatok befejeződésével a teljes területet rekultiválni kell, aminek keretében 
talajlazítást kell végezni. A talaj minősége ez által helyreállításra kerül, feltételezve, hogy 
szennyező hatás a munkálatok idején nem éri. 

5.1.8. Rendkívüli esemény, havária 

A kivitelezés során szennyezés a munkafolyamatokban részt vevő munkagépek balesete, 
meghibásodása esetén jöhet létre, amikor üzemanyag vagy hidraulika olaj kerül a talajra. A 
rendkívüli helyzetek megelőzését szolgálja, a technológiai fegyelem betartása, a megfelelő műszaki 
állapotú munkagépek használata. A munkagépek rendszeres műszaki ellenőrzése kötelező. 

Egy esetlegesen bekövetkező havária esetén a szennyeződés terjedése ellen azonnali 
intézkedéseket kell tenni. Az építés során esetlegesen bekövetkező káresemények kezeléséről a 
kidolgozott havaria terv szerint kell gondoskodni. A dolgozók számára oktatást szükséges tartani, 
mely bemutatja az olajszennyezés megakadályozásának és felszámolásának módszereit. 

Szennyezés esetén a területen dolgozóknak értesíteni kell a művezetőt. Az elfolyt szennyező 
anyagokat az átitatott közeggel (talaj) együtt zárt tároló edénybe kell gyűjteni és a 225/2015. 
(VII.7.) Korm. rendelet előírásai alapján kell kezelni. A művezető ellenőrzi a szennyezőanyag, 
szennyezett talaj lehetőleg maradéktalan felszedését, a szennyezett felületek megtisztítását. A 
munkavezető köteles a fél liter veszélyes anyag vagy annál nagyobb kiömléssel járó eseményt 
dokumentálni. 

A munkagépek és anyagszállító gépjárművek váratlan meghibásodása esetén a kifolyó olaj 
felszedésekor keletkező olajos felitató anyagot (pl. homok, föld) veszélyes hulladékként kell kezelni 
és átadni ilyen hulladék átvételére engedéllyel rendelkező vállalkozás részére. 

A kivitelezés során, a munkaterületen olajfelszívó anyagot, az olajos hulladék összegyűjtésére 
alkalmas eszközt és tározó edényzetet kell biztosítania a kivitelezőnek. 

Az esetleges haváriák bekövetkezésekor a területileg illetékes környezetvédelmi és 
természetvédelmi hatóságot értesíteni kell. 

Üzemelés során a veszélyes árut szállító járművek közúti balesete következtében veszélyes áru 
kerülhet az útburkolatra, vagy az út környezetébe. A veszélyes áruk szállítását nemzetközi 
egyezmények szabályozzák, amelyek rögzítik az ilyen esetekben szükséges lépéseket is (Veszélyes 
Áruk Nemzetközi Közúti Szállításáról szóló Európai Megállapodás, ADR (Accord Dangreuses Route, 
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továbbiakban: ADR). Belföldi szállításokra történő alkalmazását a 61/2013. (X. 17.) NFM 
rendelet írja elő. 

Veszélyes anyag szállító járművek közül gyakoriak az üzemanyagszállító járművek, amelyekkel 
esetlegesen bekövetkező havária esetén hasonlóképpen kell eljárni, mint a fentebb részletezett 
építés során esetlegesen bekövetkező káreseményeknél.  

Havária esetben biztosítani kell a szennyező anyag tovább terjedésének megakadályozását a 
szennyezés lokalizálásával. A kezelőnek erre megfelelő készenléti szervezettel, havária elhárítási 
tervvel és anyagokkal fel kell készülnie. 

5.1.9. Javasolt védelmi intézkedések 

A termőföld időleges és végleges más célú hasznosítása engedélyköteles tevékenység. Az út 
nyomvonala által igénybe vett mezőgazdasági területek, valamint a felvonulási útvonalak, 
raktározási, deponálási területek végleges és időleges művelés alóli kivonásához a termőföldet az 
ingatlanügyi hatóság engedélyével lehet más célra hasznosítani. Az engedélyt előzetesen kell 
beszerezni, a termőföld igénybevételének (más célú hasznosításának) megkezdését megelőzően. 
A termőföld más célú hasznosítása esetén egyszeri földvédelmi járulékot kell fizetni. 

Termőföldet más célra csak kivételesen – elsősorban gyengébb minőségű termőföld 
igénybevételével – lehet felhasználni. Az átlagosnál jobb minőségű termőföldet más célra 
hasznosítani csak időlegesen, illetve helyhez kötött igénybevétel céljából lehet. (Átlagos minőségű 
termőföld: az ingatlan-nyilvántartásból kiállított törzskönyvben szereplő, az adott település azonos 
művelési ágú termőföldjei 1 hektárra vetített aranykorona-értékeinek területtel súlyozott átlagának 
megfelelő termőföld.) Az érintett termőföldek pontos minősége a földvédelmi eljáráshoz készülő 
humuszos termőréteg mentéséhez szükséges talajvédelmi terv készítése során lesz meghatározva. 

Erdőterület más célú hasznosítása esetén az erdészeti hatóság jogosult annak megállapítására, és 
igazolására, hogy mely terület minősül erdőnek. 

A kivitelezés során termőföld igénybevétele esetén, annak megkezdése előtt a szükséges 
engedélyezési eljárást a 2007. évi CXXIX. a termőföld védelméről szóló törvényben foglaltak szerint 
kell lefolytatni és a beruházás során gondoskodni kell a humuszos termőréteg megmentéséről és 
hasznosításáról, a humuszgazdálkodási terv szerint.  

A fennmaradó humusz elhelyezéséről a Kivitelező a birtoktesten belül – a termett talaj 
humuszrétegének figyelembevételével – gondoskodik, egyenletes felszínű rendezett terep 
kialakításával. A letermelt termőtalaj az út menti bevágások, illetve úttöltés-rézsűk füvesítéséhez 
felhasználható. A humuszterítés után minél előbb füvesíteni kell, az erózió elkerülése végett. 

Amennyiben a mentett humuszos termőréteg teljes mennyisége a beruházással érintett területen, 
vagy a szomszédos termőföldek területén nem használható fel, a fel nem használt mennyiség után 
talajvédelmi járulékot kell fizetni a talajvédelmi hatóság részére, melynek mértéke a mentett 
termőréteg humusztartalmától és annak mennyiségétől függ. A birtoktesten belül nem 
hasznosítható fölösleges humusz elhelyezéséről a Kivitelező feladata gondoskodni, a szükséges 
engedélyek és nyilatkozatok (befogadó nyilatkozat) beszerzését, valamint a hatósággal történő 
egyeztetést is a Kivitelező intézi.  

A humuszban gazdag feltalajjal ellentétben a terméketlen altalaj mezőgazdasági művelésű 
területeken nem helyezhető el. Amennyiben a kivitelezés során ezek az anyagok nem használhatók 
fel, mérlegelni kell a felhasználásukat az igénybevett anyagnyerő helyek rekultivációja során, a 
hatályos bányászati törvény és hulladékról szóló törvény előírásait is figyelembe véve.     

A humuszgazdálkodási terv alapján letermelt felső humuszréteg a pálya mellett kerül elhelyezésre 
prizmákban.  
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A depóniákat felhasználásukig folyamatosan gyommentesen kell tartani. Az ideiglenes depóniák 
felszínén a gyomosodást meg kell akadályozni a rövid időn belüli visszaterítésig. A gyomosodás 
ellen kaszálással kell védekezni, a maghozás előtti állapotban. 

Az ideiglenes depóniák helyén, annak felszámolása után a talaj lazításával alakítandó ki a végleges 
állapot. 

A munkálatok befejezését követően az időlegesen, pl. ideiglenes felvonulási helyek, konténerek, 
mobil keverőtelep által igénybevett termőföldek rekultivációját el kell végezni. 

A felvonulási és deponálási területeken, az építkezés befejeződését követően rekultiváció céljából 
talajlazítás, és növénytelepítés szükséges. Ezt megfelelő (általában tájra jellemző őshonos) 
növények ültetésével szükséges elvégezni. Fásított terület kialakítása esetén, a fajok választásánál 
előnyben kell részesíteni adott esetben a csatlakozó erdőművelés alatt álló területek fafajait. Egyéb 
esetben javasolt fafajok: csertölgy (Quercus cerris), kocsányos tölgy (Quercus robur), korai juhar 
(Acer platanoides), mezei juhar (Acer campestre), magyar kőris (Fraxinus angustifolia ssp. 
Pannonica).  

A rekultiválandó területeket a tereprendezés után 4 dkg/m2 fűmag mennyiséggel füvesíteni kell. A 
füvesítéshez használandó fűmagkeverék javasolt összetétele: angolperje (Lolium perenne), réti 
perje (Poa pratensis), veres csenkesz (Festuca rubra), tarackos tiffan (Agrostis stolonifera), fonalas 
csenkesz (Festuca capillata). A füvesítésénél talajjavítás szükséges 2 kg/m2 mennyiségű szerves 
trágyával. A terepet a környező terep szintjére kell rendezni. 

Építés közben csak kifogástalan állapotú gépek és szállítóeszközök alkalmazhatóak a szennyezés 
elkerülése érdekében, melyek rendszeres műszaki ellenőrzése kötelező. A kivitelezés során a 
technológiai fegyelem betartásával megakadályozható a szennyezőanyagok környezetbe jutása. 
A kivitelezés során csak jogerős és érvényes hatósági engedély alapján kitermelt ásványi 
nyersanyag (kő, kavics, homok, agyag, vagy ezek bármilyen arányú keveréke) használható fel. Az 
anyagnyerőhelyek kiválasztásánál az építési helyekhez közelebb esőket választották ki, a szállítási 
távolságok csökkentése érdekében. 

Amennyiben depónia vagy üzemi hulladékgyűjtő, ideiglenes, veszélyes hulladéktároló kerül 
kialakításra az aljzatot olyan burkolattal, pl. kármentő aljzattal, kell ellátni, amely megakadályozza, 
hogy a talajra és közvetve a vizekbe szennyező anyag kerülhessen. 

Az útépítés során a talaj tömörödik, aminek a mértékét a munkaterület kiterjedésének 
csökkentésével, a szükséges mértékűnél szélesebb letaposás kerülésével, valamint a munkagépek 
minél rövidebb idejű terhelő hatásával és munkaszervezéssel lehet minimalizálni. Az építkezés 
befejezését követően a talajt talajlazítással rekultiválni kell, majd megfelelő, tájra jellemző őshonos 
növények ültetése, megfelelő fajokkal végzett gyepesítés szükséges. 

A fokozottan érzékeny felszín alatti vízminőségvédelmi területen az építés során külön figyelmet 
igényel a szennyeződések elkerülése, a technológiai fegyelem betartása és a munkagépek 
karbantartása. A munkagépek tárolását, javítását és az üzemanyag-pótlást úgy kell megoldani, 
valamint az építést és a földmunkákat úgy kell végezni, hogy munkavégzés közben a csapadék és 
egyéb víz, továbbá szennyezőanyagok bemosódása a talajban, felszín alatti vízben kárt ne okozzon. 
Az esetlegesen bekövetkező havária eseményekre fel kell készülni.  

A felszín alatti vízkészletek megóvása érdekében, havária esetekre a kivitelezőnek, majd üzemelés 
során a kezelőnek megfelelő havária tervvel kell rendelkeznie. A tervnek tartalmaznia kell, hogy 
baleset esetén a burkolatról, vagy a szennyeződött területről le-, vagy elfolyó szennyező anyag 
terjedését, talajba szivárgását hogyan akadályozza meg, illetve csökkenti a minimumra. 

Esetlegesen bekövetkező havária esetén a szennyeződés terjedése ellen azonnali intézkedést kell 
tenni. Az elfolyt szennyező anyagokat az átitatott közeggel (talaj) együtt zárt tároló edénybe kell 
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gyűjteni és a 225/2015. (VII. 7.) Korm. rendelet előírásai alapján kell kezelni. A kivitelezés során, 
a munkaterületen olajfelszívó anyagot, az olajos hulladék összegyűjtésére alkalmas eszközt és 
tározó edényzetet kell biztosítania a kivitelezőnek. 

Egy esetlegesen bekövetkező havária esetén a Felső-Tisza-vidéki Vízügyi Igazgatóságot 
(FETIVIZIG) haladéktalanul értesíteni kell, hogy a megfelelő intézkedéseket meg tudja tenni. 

5.2. FELSZÍNI VÍZVÉDELEM 

Jogszabályi háttér 

 1995. évi LVII. törvény a vízgazdálkodásról, 
 220/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet a felszíni vizek minősége védelmének szabályairól, 
 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet a vízszennyező anyagok kibocsátásaira vonatkozó 

határértékekről és alkalmazásuk egyes szabályairól, 
 10/2010. (VIII. 18.) VM rendelet a felszíni víz szennyezettségi határértékeiről és azok 

alkalmazásának szabályairól. 

5.2.1. Hatásterület 

A hatásterület lehatárolás az 5.1. fejezetben található. 

5.2.2. Alapállapot, vízrajzi adottságok 

Tágabb térség vízrajzi adottságai 

A tervezési terület Magyarország Kistájainak Katasztere alapján az Alföld nagytájon belül, a Nyírség 
középtájon, az 1.10.11 Északkelet-Nyírség kistájat érinti. 

Északkelet-Nyírség (1.10.12) 

K-ről és É-ról a Kraszna, majd a Tisza ártere határolja, míg ÉNy-on a Lónyai-főcsatorna felé folyik 
le. Ide tart egyetlen állandó jellegű vize, a III. számú főfolyás is (47 km, 310 km2). Száraz, 
mérsékelten vízhiányos terület. 

Az időszakos vízfolyásokon nagyobb vízhozamokra általában csak tavasszal lehet számítani, míg az 
év nagyobb részében vizet alig találunk bennük. Vízminőségük - ha van vizük - III. osztályú. Az 
időszakosan előforduló csapadékos évek fölös vizét több száz km-es csatornahálózat vezeti le, 
részben a Tiszához, részben a Krasznához és a Lónyai-főcsatornához.  

Az állóvizek is mérsékelt számban és kis területen fordulnak elő. 4 kis természetes tava az 5 ha-t 
sem éri el. 2 tározója - a rohodi és a vajai - együtt 127 ha, kb. fele-fele kiterjedésben. 

A tervezési terület vízrajzi adottságai 

A felülvizsgált Országos Vízgyűjtő-gazdálkodási Terv alapján a tervezési terület a 2-3 Lónyai-
főcsatorna tervezési alegység részét képezi.  

A tervezett nyomvonal felszíni vizet, vízfolyást nem érint, nem keresztez. A legközelebb lévő felszíni 
vízfolyás a Vajai főfolyás kb. 0,7 km-re, legközelebbi felszíni víz a Szénaréti-tó a nyomvonaltól K-
re, kb. 0,9 km távolságra.  

A beruházás területe nem érinti rendszeresen belvíz járta terület övezetét Szabolcs-Szatmár-Bereg 
megye Területrendezési terve alapján. 

Árvízvédelem 

Szabolcs-Szatmár-Bereg megye Területrendezési terve alapján a nyomvonal nem érinti nagyvízi 
meder övezetét. 
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A települések ár- és belvíz veszélyeztetettségi alapon történő besorolásáról szóló 18/2003. (XII. 
9.) KvVM-BM együttes rendelet mellékletében Nyírbátor település nem szerepel. 

A 2007/60/EK európai parlamenti és tanácsi irányelvben foglalt tagállami kötelezettségnek eleget 
téve elkészült Magyarország Árvízi Kockázatkezelési Terve, melyben meghatározásra kerültek a 
vizek többletéből eredő kockázattal érintett területek, a veszély- és kockázati térképek, valamint a 
kockázatkezelési tervek. Az árvízi veszélytérképezés egyrészt tájékoztatást ad az ország árvízi 
elöntéssel veszélyeztetett területekről, másrészt segítségével becsülhető, hogy az árvizek milyen 
nagyságú és jellegű kockázatot jelentenek az ország számára. Az egyes veszélytérképek 
bemutatják a területek elöntésének, a kialakulható elöntési vízmélységek várható előfordulási 
valószínűségét. 

A vizsgált terület a 30 éves (3,3%), a 100 éves (1%), és az 1000 éves (0,1%) valószínűségű 
potenciális elöntési térképek alapján sem veszélyeztetett árvízzel (forrás: www.vizugy.hu/Árvízi 
kockázatkezelés). 

5.2.3. Vízelvezetési megoldások 

A tervezési területen természetes befogadó nem található ezért a tervezett út csapadékvíz 
elvezetését, befogadó hiánya miatt tározással tervezik megoldani. Azokon a szakaszokon, ahol a 
vízszintes tározóárkok kialakítása a domborzati viszonyok miatt közvetlenül nem megoldható, ott 
az érkező csapadékot talpárkok vezetik a mélyfekvéses területeken kialakítandó nagy 
fenékszélességű tározó árkokba, illetve tározó medencékbe. A talpárkokat hosszeséstől függően 
burkolni szükséges. 

A tervezett út egyes szakaszokon mély bevágásban halad, ezeken a szakaszokon burkolt bevágási 
árok építése szükséges.  

A tervezett szakaszolt tározó árkok a főút mentén minimum 60 cm fenékszélességűek, 
rézsűhajlásuk és mélységük változó. Földutak mentén fenékszélességük 40 cm.  

A vízműtani számítások alapján, azokon a szakaszokon, ahol a tervezett út tetőszelvényes 
kialakítású ott a szakaszolt tározóárkokban kialakuló mértékadó vízszint mélysége 15-20 cm. Ahol 
túlemelésben halad a főút és nincs jelentősebb terepi hozzáfolyás ott a túlemelt oldalon nem alakul 
ki releváns vízoszlop magasság, a mély oldali árkokban kialakuló mértékadó vízszint mélysége 25-
30 cm. 

Felszín alatti vizek elleni védelem 

A tervezési területen magas talajvízszintet nem észleltek, ezért a kialakult talajvízviszonyokat – a 
magas töltések és mély bevágások ellenére - sem az építés sem az építés utáni kialakult állapot 
számottevően nem befolyásolja.   

Felszíni hozzáfolyásból eredő vizek elvezetése 

A tervezési területet érintő felszíni hozzáfolyások kizárólag csapadékvízből erednek. A domborzati 
viszonyokból adódóan a felszíni hozzáfolyás nem jelentős mennyiségű. A felszíni hozzáfolyásból 
eredő vizek elvezetését a tervezett talpárkok, illetve tározóárkok oldják meg. A talpárkok 
hidraulikai ellenőrzése, illetve a tározóárkok és medencék méretezése a felszíni hozzáfolyásból 
eredő többlet vízhozam figyelembevételével történt. 

Mély bevágásos szakaszon ahol a terep keresztirányú lejtése a tervezett út felé esik ott a terep 
lejtésének megfelelő oldalon övárok elhelyezése szükséges. Az övárkok a bevágást követő töltés 
talpárkába kerülnek bekötésre. Az övárkot és a bevágási árkokat minden esetben burkolattal kell 
ellátni. 
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Burkolat felszíni víztelenítése 

1. Ahol a tervezett út egyenesben fekszik, tetőszelvényes kialakítású, 3‰ < I < 10‰ 
közötti hosszesésű és H < 3,0 m töltésmagasságú, az útpályára lehullott csapadékvizet 
lepelszerűen elterítve kell elvezetni a padka és rézsűfelületen a kétoldali tározóárokba vagy 
talpárokba.  

2. Ahol a tervezett út egyenesben fekszik, tetőszelvényes kialakítású és a hosszesése I ≥ 
10‰ vagy 3‰ < I < 10‰ közötti és H ≥ 3,0 m töltésmagasságú, az útpályára lehullott 
csapadékvíz a burkolatszélek mentén vízvezető szegélyek kiépítésével kerül elvezetésre. A 
vízelvezető szegély ~50 m-ként kiosztott rézsűsurrantókon át víztelenedik a tervezett tározó 
árkokba. Az árkokat a surrantóknál burkolni kell és ellenlapolt energiatörővel kell ellátni.  

Ahol az útpálya I ≤3‰ hosszesésű ott a töltés rézsűt és a földpadkát fokozott biológiai védelemmel 
kell ellátni külső vízvezető szegély nem épül. 

3. Ahol az útszakasz túlemelt ívben fekszik, 3‰ < I < 10‰ közötti hosszesésű és H < 3,0 
m töltésmagasságú, a túlemelt burkolatról lepelszerűen lefolyó csapadékvíz filmszerűen kerül 
elvezetésre a padka- és a rézsűfelületen át a tározó vagy talpárokba.  

4. Ahol az út szakasz túlemelt ívben fekszik, I ≥ 10‰ vagy 3‰ < I < 10‰ közötti 
hosszesésű és H ≥ 3,0 m töltésmagasságú, a túlemelt burkolatról lepelszerűen lefolyó vizeket a 
mélyvonali burkolatszél melletti vízvezető szegély kiépítésével kerül elvezetésre a ~50 m-ként 
kiosztott rézsüsurrantókon át a talpárokba. A surrantók becsatlakozásánál a talpárkot burkolni kell 
és ellenlapolt energiatörővel kell ellátni. 

5. Ahol a tervezett út egyenesben fekszik tetőszelvényes kialakítású, I < 10‰ hosszesésű, 
H < 3,0 m a bevágási mélység és a bevágás árokkal nyitott, ott az útpályára lehullott csapadékvizet 
lepelszerűen elterítve kell elvezetni a padka és rézsűfelületen a kétoldali árokba.  

6. Ahol a tervezett út egyenesben vagy túlemelt ívben fekszik és H ≥ 3,0 m a bevágási 
mélység ott hosszeséstől függetlenül a pálya mindkét oldalára bevágási burkolt árok épül. Az 
útpályára lehullott csapadékvizet lepelszerűen elterítve kell elvezetni a padkán át a kétoldali 
bevágási burkolt árokba.  

7. Ahol az útszakasz túlemelt ívben fekszik, I < 10‰ hosszesésű és H < 3,0 m a bevágási 
mélység ott az ív belső oldalán a bevágás árokkal történő kinyitása javasolt. Az ív külső oldalán 
földvápa vagy folyóka kialakítása szükséges.  

A túlemelt burkolatról lehullott csapadékvíz filmszerűen kerül elvezetésre a padka- és a 
rézsűfelületen a talpárokba. 

8. Keresztező utak, csomóponti ágak burkolat felszíni vízelvezetése  

 Ahol a csomóponti összekötő ágak szakaszain, I < 10‰ hosszesés és H<3.00 m 
töltésmagasság adódik ott a pályára lehullott csapadékvizet lepelszerűen elterítve kell elvezetni a 
padka és rézsűfelületen a kétoldali árokba.  

Ahol a csomóponti ágak szakaszain magas töltés és/vagy nagy hosszesés esetén, ívben, az ív belső 
oldalán lévő burkolat szélén vízvezető szegély elhelyezése szükséges. A szegélyt 50 m-ként 
surrantókhoz kell csatlakoztatni, amelyek a talpárkokba vezetik a csapadékot.  

Befogadók, vízfolyások keresztezése, korrekciók 

A tervezett 471. sz. út vízfolyást vagy csatornát nem keresztez. A tervezett út befogadói a tározó 
árkok, illetve a tározó medencék. Tározó medencét a következő keresztszelvényeknél szükséges 
kialakítani: 

 18+162 km sz. bal oldal változó szélességű trapéz alakú, 80 m3-es tározó medence 
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 18+960 km sz. jobb oldal, 8x10x1,0 m-es 80 m3-es tározó medence 
 21+780 km sz. bal oldal, 10x12x1,0 m-es 120 m3-es tározó medence 

5.2.4. Építés hatásai 

A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat az építési és üzemelési időszakban egyaránt 
elsősorban az út vízelvezetésének módja és hatékonysága szabja meg. 

A légszennyező anyagok burkolatra történő kiülepedése és lemosódása az időjárási viszonyoktól, a 
csapadék intenzitásától és a forgalom nagyságától függ. A forgalom hatására diffúz jelleggel 
kicsapódó légszennyező anyagok koncentrációja az út melletti területeken felhígul, és ezért nem 
fejtenek ki jelentős hatást.  

Építés alatt a vízfolyások és egyéb felszíni vizek minőségére gyakorolt hatások jelentősek lehetnek. 
A kivitelezés során kedvezőtlen hatások adódhatnak abból, ha a vízfolyások környezetében 
gépkarbantartást, javítást végeznek. Mivel a tervezett beruházás nem közelít meg, és nem érint 
felszíni vizet, vagy vízfolyást, a felszíni vizek szennyezése nem valószínű.   

A töltésen, vagy bevágásban haladó nyomvonal megváltoztathatja a vízgyűjtő területeket, 
feldarabolhatja azokat. Ezt a hatást azonban csőátereszekkel, hidakkal és az árokrendszer 
körültekintő tervezésével semlegesíteni lehet. Rosszul kialakított átvezetések esetén kimosások, 
illetve az alvízi oldalon ebből következően feliszapolódások alakulhatnak ki. Megfelelő méretű 
csőáteresz alkalmazása esetén a mederállapotban, vízmozgásokban jelentős változás nem várható. 

A beruházás következtében felmerülő közműkiváltások meghatározott ideig tartó tevékenységek, 
melyeknek hatásai a munkaterületen belül, annak közvetlen környezetében, illetve a szállítások 
által a terület úthálózatán és a környező településeken jelentkezhetnek. Légvezeték és gázvezeték 
kiváltásával (építés) kapcsolatos tevékenységek vízhasználatot nem igényelnek. A lefektetett 
gázvezetéket nyomáspróbának kell alávetni az üzembe helyezést megelőzően, amihez a vizet a 
vezetékes ivóvízhálózatról vagy a tűzivízhálózatról kell venni. A nyomáspróba után a közcsatornára 
kell engedni az elhasznált vizet. A használt víz a kibocsátása előtt tisztításra kell, hogy kerüljön. Az 
így leengedett víz minőségének meg kell felelnie a felszíni vizek minősége védelmének szabályairól 
szóló 220/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet előírásainak. 

5.2.5. Létesítmény üzemelésének és üzemeltetésének hatásai 

A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat az üzemelési időszakban elsősorban az új útszakasz 
vízelvezetésének módja és hatékonysága szabja meg. A vízelvezetés tervezése során figyelembe 
kell venni a terület földtani adottságait és közműellátottságát. 

A létesítménynek a vízháztartási mérleg elemei közül az evapotranspirációra és a felszíni vizek 
beszivárgására lesz hatása. A burkolt felületeknek köszönhetően megnő a területi párolgás, viszont 
ugyanitt csökken a felszíni beszivárgás, így a mérleg is egyensúlyban marad. A létesítményeknek 
a vízháztartásra érzékelhető hatása nem lesz. 

Az üzemelés alatt elsősorban közvetett módon érheti szennyezés a felszíni vízfolyásokat. Ez a 
felszín alatti vizek közvetítésével juthat el a vízfolyásokba, a járműalkatrész kopásból származó 
fém, gumi és csöpögésből származó üzemanyagok, egyéb olajok és hűtőfolyadékok, valamint az 
útburkolat porlódásából keletkező por és az útburkolatra kiszórt síkosság-mentesítő anyag által. A 
sózás kedvezőtlen hatása csak rövid ideig és kis mértékben érvényesülhet a befogadókban a 
hóolvadáskor keletkező víz hígító hatása következtében. 

Közvetlen szennyezés havária esetekben érheti a vízfolyásokat, melyet elsősorban kárelhárítás 
keretében lehet lokalizálni és megszüntetni. A hatás nagysága függ a vízfolyás vízhozamától, a 
meder állapotától és nem utolsó sorban a vízfolyás medrének esésviszonyaitól. Az út üzeme során 
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előfordulható haváriás szennyezések közül legkedvezőtlenebb hatása a vízfolyások vízminőségére 
és nem utolsó sorban élővilágára a szénhidrogén származékoknak lehet. A haváriák 
bekövetkezésének valószínűsége, és az, hogy pont vízfolyások környezetében történik, azonban 
kicsi, főleg ha tekintetbe vesszük, hogy a tervezett nyomvonal nem közelít meg és nem érint felszíni 
vízfolyást. 

A tervezési területen természetes befogadó nem található, ezért a tervezett út csapadékvíz 
elvezetését, befogadó hiánya miatt tározással tervezik megoldani. Azokon a szakaszokon, ahol a 
vízszintes tározóárkok kialakítása a domborzati viszonyok miatt közvetlenül nem megoldható, ott 
az érkező csapadékot talpárkok vezetik a mélyfekvéses területeken kialakítandó nagy 
fenékszélességű tározó árkokba, illetve tározó medencékbe.  

Csapadékvizek elvezetése 

TPH szennyeződés-vizsgálata, tanulmány 

A Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem (BME) Vízi közmű és Környezetmérnöki 
tanszéke (dr. Buzás Kálmán és Budai Péter) 2008-ban készítette el „Az autópályákról és nagy 
forgalmú közutakról lefolyó csapadékvíz TPH szennyezettsége” című publikációt, amelyet egy közel 
másfél éves, az M0 és az M7 autópálya mentén, az útról lefolyó csapadékvíz szennyezettségére 
vonatkozó vizsgálat előzött meg. Dr. Buzás Kálmán 2009-ben készült doktori (PhD) értekezése „A 
közúti közlekedés hatása a felszíni csapadékvíz-lefolyás szénhidrogén szennyezettségére” is a fent 
említett tanulmányra épült. E két értekezésre támaszkodva mutatjuk be a lefolyás TPH 
szennyezésének jellemzőit és lefolyását. 

Az útburkolatról lefolyó vízben a TPH jelentős hányada a 28-as szénatom számú motorolaj 
kiszóródásából keletkezik és a felszínen található mikron mérettartományú szilárd szennyeződések 
szemcséihez, illetve az útfelülethez tapad hozzá. Ahhoz, hogy ezek a részecskék a felszínről 
lemosódjanak, nem elegendő a csapadék esemény, illetve a szél energiája, szükség van a csapadék 
idején elhaladó járművek kerekei okozta behatásra is. A nagy áramlási sebesség és a 
nyomáscsökkenés felszívja és leválasztja a felszínre tapadt olajos szennyeződéseket, majd 
vízpermet formájában a levegőbe emeli. A TPH szennyezettség mértékét a csapadékmagasság és 
a csapadék esemény idején az aktuális forgalom mértéke határozza meg. A lemosódó olaj nem 
alkot emulziót a csapadékvízzel, ezért eltávolítására az olajfogók és oleofil adszorbensek csak 
alacsony hatásfokkal képesek. A tanulmányok igazolták, hogy a befogadóig vezető 
árokrendszernek van TPH visszatartó hatása, azaz a szennyezettség mértékét csökkenti. 
Megfelelően méretezett és füvesített árok esetében 60 %, burkolt árokrendszer esetén 
20 % a visszatartás hatása. Amennyiben a csökkentés után is határérték feletti koncentráció 
adódik a szennyező anyagra vonatkozóan, tisztítás szükséges. 

A lefolyások TPH szennyezettségét kifejező jellemző értéknek az esemény átlagkoncentrációt 
célszerű tekinteni, ami a mindenkori lefolyó hozam és a hozzá rendelt szennyező anyag 
koncentráció szorzatának a teljes csapadék lefolyás időtartamára vonatkozó integrálja, valamint a 
teljes lefolyó vízmennyiség hányadosa. A vízszennyező anyagok kibocsátásaira vonatkozó 
határértékekről és alkalmazásuk egyes szabályairól szóló 28/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet 
alapján, a befogadóba való közvetlen bevezetésre vonatkozó a hatóság által megállapítható egyedi 
határértékek a TPH szerinti legkisebb és legnagyobb értékei a következőek: 3 mg/l és 20 mg/l.  
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5.2.1. táblázat Az esemény átlagkoncentrációk várható alakulása az autópályák aktuális 
forgalmi intenzitása és a csapadékmagasság függvényében, burkolt vízelvezető rendszer 
esetében 

 

A fenti táblázatból leolvasható, hogy 700 jármű/óra forgalmi intenzitás értékig nem indokolt 
beavatkozás, mivel a szennyező anyag koncentrációja határérték alatti marad. 

„Az autópályákról és nagy forgalmú közutakról lefolyó csapadékvíz TPH szennyezettsége” című 
tanulmányban a vizsgálati eredmények tanulmányozásán túlmenően, számítási eljárást dolgoztak 
ki a várható összes alifás szénhidrogén szennyezés mértékének (átlagkoncentráció) 
meghatározására a közút forgalmának függvényében. 

A tanulmány alapján alkalmazott összefüggés, burkolt árok esetén: 

CE = (4.33 * J – 0.0507 * H), (mgTPH/l), ahol 

CE – a TPH esemény átlagkoncentrációja, 

J - a csapadék idején közlekedő egységjárművek száma ezer egységjárműben kifejezve, (1000 
egységjármű/óra), és  

H – a lehullott csapadék magassága, (mm). 

A tanulmány szerint a kapott érték 60%-kal csökkentendő füvesített árok esetén. 

A mértékadó csapadékmagasságot 10 mm-re vettük a tanulmány ajánlási tartománya alapján (1 
≤ H ≤ 50 mm). Az eredményül kapott koncentráció értéket kell a megengedett határértékekkel 
összevetni és a beavatkozás módját meghatározni. 

A vizsgált elkerülő út 2037-re becsült maximális forgalma 279 Egységjármű/óra. Irányonként 139 
Egységjármű/óra vehető alapul. 

CE = (4.33 * 0,139 – 0.0507 * 10) = 0,094 mgTPH/l, amely burkolt árok esetére vonatkozik. 
Földárok esetén 0,056 mgTPH/l adódik. 

A rendelet szerint az időszakos vízfolyások esetén 5 mg/l, az általános védettségi kategóriába 
tartozó vízfolyások esetén 10 mg/l a szerves oldószer extrakt megengedett mennyisége.  
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Tárgyi beruházás esetén nem használnak felszíni vízfolyást befogadóként, de a számított értékek 
alapján megállapítható, hogy a becsült olajszennyezés nem lépi túl a megengedett határértéket 
burkolt árkok esetén sem. A becslések szerint a tározó árkokba, illetve tározó medencékbe jutó 
olajszennyeződés a határérték alatt van.  

5.2.6. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A tervezett beruházás esetében nem jellemző a felhagyás valószínűsége. Amennyiben mégis 
felmerülne a felhagyás igénye, úgy annak hatásai megegyeznek az építés során várható hatásokkal. 

5.2.7. Rendkívüli esemény, havária 

A szennyező anyag jellege szerint elsősorban az út területén jelentkező szilárd és folyékony 
szennyeződés minél gyorsabb elhatárolására, összegyűjtésére, elszállítására kell felkészülni. A 
szilárd halmazállapotú szennyezők esetében ez viszonylag könnyebben megoldható feladat, mert 
a szennyezőanyag terjedése jól behatárolható, így az összegyűjtése – segédanyag hozzáadása 
nélkül is – könnyen kivitelezhető. A folyékony szennyező anyagok viszkozitástól és mennyiségtől 
függően az útpályáról a rézsűoldalon, vagy a hossz-csatornán keresztül csapadékelvezető 
rendszerbe kerülhetnek. Az intézkedések során egyidejűleg meg kell akadályozni a további 
szennyeződés lehetőségét (a szennyezés forrásának megszüntetése), a szennyezőanyag 
szétterjedését, valamint a szennyezéssel érintett területeken történő elszivárgását. Az esetleges 
haváriák bekövetkezésekor a területileg illetékes környezetvédelmi és természetvédelmi hatóságot 
értesíteni kell.  
Az esetleges haváriás szennyezések kárelhárítását követően az érintett műtárgyak megtisztítását, 
üzemszerű állapotuk biztosítását is el kell végezni. 

5.2.8. Javasolt védelmi intézkedések 

A technológiai berendezéseket, létesítményeket úgy kell üzemeltetni, a munkafolyamatokat úgy 
kell megszervezni, hogy a tevékenység ne okozzon vízszennyezést. Általánosságban javasolt 
korszerű, környezetbarát gépek, technológiai berendezések alkalmazása. A rendkívüli, váratlan 
szennyezés, szennyeződés elkerülése érdekében a technológiai előírások betartását és a 
berendezések műszaki állapotát fokozottan és folyamatosan ellenőrizni kell. 

Az építés ideje alatt, a gépek tisztítása esetén törekedni kell arra, hogy szennyezett víz 
élővízfolyásba ne kerülhessen, közvetetten, a felszín alatti vizek közvetítése révén sem. Felszíni 
vizek közvetlen szennyezése nem valószínű, mivel a tervezett nyomvonal nem közelít meg és nem 
érint felszíni vizet, vagy vízfolyást. 

Az építés során keletkező szennyezett víz környezetre gyakorolt hatása megfelelő szervezéssel 
elkerülhető. 

Az építés időszakában a munkavégzés helyszínein keletkező kommunális szennyvizeket zárt 
tartályokban kell gyűjteni, és azok ártalmatlanítását előkezelővel rendelkező szennyvíztisztító 
telepen kell végezni. 

A közlekedési utak kialakításánál és használatánál meg kell akadályozni a kiporzást a munkálatok 
során, ha szükséges gondoskodni kell azok folyamatos pormentesítéséről takarítással, locsolással 
vagy egyéb módon. 

A munkagépek üzemanyag pótlását mobil üzemanyagtöltő kutakkal végzik, a gépek feltöltésénél 
kármentőket kell alkalmazni az esetlegesen elfolyó üzemanyag felfogására.  

A veszélyes anyagokat és felhasználásuk után visszamaradó göngyölegeiket zárt, szigetelt helyen, 
elzárva kell tárolni, csak a feltétlenül szükséges mennyiségben kell alkalmazni és a környezetbe 
kerülésük kizárásáról gondoskodni kell.  
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A földmunkákat úgy kell megtervezni és végrehajtani, hogy kivitelezés közben a csapadék és egyéb 
víz a földműben és környezetében kárt ne okozzon. 

Az árkok a kivitelezés folyamán elszennyeződhetnek és feltöltődhetnek, ezért a kivitelezést 
követően ki kell tisztítani azokat, a rézsűket pedig rendezni kell. 

5.3. LEVEGŐTISZTASÁG-VÉDELEM 

A tervezett beruházás célja a 471. sz. főút Nyírbátor nyugati elkerülő szakaszának létesítése.  

5.3.1. Jogszabályi háttér 

A levegőtisztaság-védelmi fejezet a hatályban lévő rendeletek és előírások figyelembe vételével 
vizsgálja a tervezett fejlesztés levegőminőségre gyakorolt várható hatását: 

 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a levegő védelméről; 
 4/2011. (I. 14.) VM rendelete a levegőterheltségi szint határértékeiről és a helyhez kötött 

légszennyező pontforrások kibocsátási határértékeiről; 
 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet a légszennyezettségi agglomerációk és zónák kijelöléséről. 

5.3.2. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület – vizsgálati módszer 

Építés közvetlen hatásterülete 

Az építés alatt a levegőterheltség hatásterületét a durva földmunkák felületi porterhelésének 
nagyságából és a munkagépek károsanyag-kibocsátásából számoltuk a terjedési 
törvényszerűségek alapján.  

Jelen körülmények között a 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 2. §. 12c. a), b) és c) pontja 
szerinti hatásterület lehatárolás építés alatt: 

a) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) légszennyezettségi határérték 10%-ánál nagyobb, 
b) a terhelhetőség 20%-ánál nagyobb, vagy 
c) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) maximális érték 80%-ánál nagyobb 

Jelen dokumentációban az építési időszak közvetlen hatásterülete az a) feltétel szerint történt. 

Üzemelés közvetlen hatásterülete 

Az üzemelés alatt a levegőterheltség hatásterületét a tervezett elkerülő út (lásd. a dokumentum 
végén található mellékletben Átnézeti helyszínrajz), forgalmából adódó károsanyag-kibocsátása és 
a terjedési törvényszerűségek alapján számoltuk.  

Jelen körülmények között a 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 2. §. 14. a), b) és c) pontja szerinti 
hatásterület lehatárolás az elkerülő út esetében: 

a) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) légszennyezettségi határérték 10%-ánál nagyobb, 
b) a terhelhetőség 20%-ánál nagyobb, vagy 
c) az egyórás (PM10 esetében 24 órás) maximális érték 80%-ánál nagyobb 

Terhelhetőség: a légszennyezettségi határérték és az alap levegőterheltség különbsége. 

Közvetlen hatásterület – számítási módszer 

Építés közvetlen hatásterülete 

Átlagos meteorológiai körülmények között szálló por (PM10) közvetlen hatásterülete a következő: 

 Útépítés: 137 m 

A közvetlen hatásterülettel érintett területek: 
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 belterületen: lakóépületek, ipari gazdasági terület, utak, vasút és egyéb növényzettel 
borított területek találhatók a közvetlen hatásterületen belül. 

 külterületen: erdő, ipari gazdasági terület, kereskedelmi, szolgáltató terület, 
mezőgazdasági terület és utak találhatóak a közvetlen hatásterületen belül. 

Üzemelés közvetlen hatásterülete 

Az üzemelés alatti közvetlen hatásterületet a tervezett elkerülő út szakaszaira számoltuk.  

a): Az egyórás légszennyezettségi határérték 10%-ánál nagyobb (NO2: 10 g/m3).  

b): A nitrogén-dioxidra vonatkozó egy órás légszennyezettségi határérték 100 g/m3 a 4/2011. 
(I.14.) VM rendelet szerint; a terhelhetőség a tervezési terület alap légszennyezettségét (21,2 
g/m3) figyelembe véve, így 78,8 g/m3. Ennek 20%-a 15,7 g/m3. 

c): pont alapján a számított maximális érték NO2 esetében 23,8 g/m3, melynek 80%-a 19,04 
g/m3. 

Az útépítés hatásterületének lehatárolása az a) feltétel szerint történt, mivel ez adja a legnagyobb 
hatásterületet. A hatásterületet az Átnézeti helyszínrajz szemlélteti. A közvetlen hatásterület 54 m-
en belül teljesül. A tervezett elkerülő út nyomvonalától a legközelebbi lakóépület 125 m távolságban 
található (Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3). 

 belterületen: lakóépületek, ipari gazdasági terület, utak, vasút és egyéb növényzettel 
borított területek találhatók a közvetlen hatásterületen belül. 

 külterületen: ipari gazdasági terület, mezőgazdasági terület, erdők, gyümölcsösök és utak 
találhatók a közvetlen hatásterületen belül. 

5.3.3. Vizsgálati módszer 

A vizsgálat során két idősávot vettünk figyelembe, a jelenlegit (2022) és a távlati vele (2037) 
időszakot.  

A jelenlegi állapotban levegőterhelésének meghatározásához: 

 a tervezési területhez legközelebbi OLM automata mérőállomás adatai, mint alap 
légszennyezettség, valamint 

 a jelenlegi közúti közlekedésből származó károsanyag kibocsátásának vizsgálata 

Az alap légszennyezettség meghatározása során a legközelebbi mérőállomás elmúlt 5 évének éves 
átlagait határoztuk meg. 

A távlati időszakban a tervezett beruházás levegőminőségre gyakorolt hatását vizsgáljuk, amely a 
következő forrásokat foglalja magába: 

 a távlati közúti közlekedésből származó károsanyag kibocsátásának vizsgálata 

A jelenlegi és távlati állapot jellemzését 

 a zónába sorolás 
 a rendelkezésre álló OLM mérési adatok, 
 valamint a számított közúti közlekedéstől származó kibocsátás alapján mutatjuk be. 

Ezek közül az értékelést gyakorlatilag a számított közúti közlekedéstől származó levegőterhelés 
jelenlegi és távlati állapot összevetése adja, mivel:  

 A zónába sorolás a tervezési területre nem ad értékelhető adatot, mert a zónán belüli átlagot 
jeleníti meg.  

 Az OLM mérési pont a tervezési területtel nem minden szempontból azonos jellemzők által 
befolyásolt környezetben találhatók, így csupán tájékoztató jelleggel kerülnek bemutatásra 
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a mért adatok. Az OLM mérési adatok utolsó 5 év átlagát vettük figyelembe alap 
légszennyezettségként. 

 A tervezési területen a fűtési szezonban tapasztalható kommunális levegőterhelésen túl, 
teljes évre nézve a közúti forgalomtól származó kibocsátás a meghatározó. 

Forgalmi adatok  

A levegő immissziós számításokat a Megbízó által rendelkezésünkre bocsátott közúti forgalmi 
adatok alapján végeztük. A forgalmi vizsgálat eredményei a Forgalmi mellékletben találhatók. A 
jelenlegi (2022) és távlati (2037) állapot járműkategóriák szerinti közúti forgalmi adatai a 
hazánkban jelenleg érvényben lévő, matricás díjszedési rendszerben feltüntetett 
járműosztályoknak felelnek meg (D1, D2, D3, D4). A levegőterhelés számításhoz a közúti forgalmat 
a rendelkezésre álló járműosztály felosztás alapján két fő kategóriába soroltuk. Az I. kategóriának 
a D1 (személygépkocsi, kistehergépkocsi) járműkategória felel meg. A II. kategória a D2 és D3 
(autóbusz, közepesen nehéz és nehéz tehergépkocsi), valamint a D4 (pótkocsis tehergépkocsi, 
nyergesvontató, speciális nehéz járművek) kategóriája. A levegőemisszió számításához a 
mértékadó óraforgalom (MOF) értékeket kell alapul venni. A mértékadó óraforgalom (MOF) értéke 
az általános napi forgalom (ÁNF) adataiból határozható meg, MOF = 10% * ÁNF. 

Az emisszió számításánál alkalmazott forgalmi kategóriák (MOF I., MOF II.) adatait az egyes 
állapotok (2022-es és 2037-es állapot) szerinti bontásban „Az emisszió meghatározása” pont alatt 
mutatjuk be.  

A terület levegőterhelése a következő időtávokra került vizsgálatra:  

 2022-es jelenlegi állapotban, 
 2037-es távlati állapotban. 

A levegőterhelési számítások első lépéseként a mértékadó óraforgalomra (MOF) vonatkozó 2022-
es és 2037-es levegő emissziós (g/m órás) koncentrációit számítottuk ki, majd ebből immissziós 
értéket kalkuláltunk. A kibocsátásokat nitrogén-dioxidra (NO2), szálló porra (PM10) és szén-
monoxidra (CO) végeztük el.  

Az emisszió meghatározása 

A vonalforrásokra vonatkozó kibocsátások meghatározását az MSZ 21459 szabványban foglaltak 
szerint végeztük el. 

Az egyes útszakaszokra és állapotokra az emisszió meghatározását a forgalmi adatok és az egyes 
állapotokra vonatkozó fajlagos emissziós értékek (HBEFA1) felhasználásával végeztük el a 
következő terhelő komponensekre: szén-monoxid (CO), nitrogén-dioxid (NO2) és szálló por (PM10).  

A közúti forgalom kibocsátásainak meghatározásához a BME által honosított (a 2006. évi hazai 
járműállomány típus és kor összetételére bevizsgált) HBEFA emissziós adatbázisát használtuk fel. 
A HBEFA 4.1 adatbázis ún. járműrétegekhez (járműkategória, üzemanyag, emissziós szabvány, 
űrtartalom alapján létrehozott csoportok) rendel hozzá emissziós faktorokat, amelyeket motorpadi 
vagy valós helyszíni mérésekkel határoznak meg.  

Az adott ország (Németország, Ausztria, Svájc) járműparkja, illetve a járművek futásteljesítménye 
ismeretében ezekből meghatározható az átlagos emissziós faktor. A HBEFA adatbázis az 
útkategória, forgalmi helyzet (pld. közút út, 50 km/h sebességkorlátozás, szabad forgalom lefolyás, 
stb.) függvényében különböző emissziós faktorokat ad meg.  

                                           
 

1 Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 4.1, Graz University of 
Technology – Institute for Internal Combustion Engines and Thermodynamics. 2019 November 1. 
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A BME által elvégzett vizsgálatban a HBEFA adatbázisban használt németországi, valamint a 
magyarországi személygépkocsi park között emisszió szempontjából mintegy 4 éves lemaradás 
volt megállapítható, azaz a 2006-os átlagos magyar emissziós faktor a 2002-es németországinak 
felelt meg. 

A járműpark korszerűsödésének lassulását feltételezve a vizsgálatok időtávlatához igazodva a 
fentiek alapján 4 helyett 5 éves eltolódást alkalmazva a 2022-es állapothoz a 2017-es, a távlati 
2037-es állapot esetében pedig a számítás során a forgalmi prognózis adataihoz a 2029. évi 
emissziós faktorokat párosítottuk a hivatkozott 4 helyett 8 éves eltolódást alkalmazva. Így a 
megadott emissziós értékek a biztonság javára nagyobb mértékűek, mint a várhatóan ténylegesen 
realizálódó értékek.  

Az emisszió meghatározásánál a HBEFA adatbázisban rendelkezésre álló, azonosnak tekinthető 
közlekedési szituációt vettük figyelembe.  

A forgalmi vizsgálat alapján rendelkezésünkre álló járműosztály besorolás és a HBEFA adatbázisból 
lekérdezhető járműréteg szerinti emissziós faktorok közül a MOF I. kategóriához a 
személygépkocsi, a MOF II. kategóriához a nehéztehergépjármű emissziós faktort alkalmaztuk.  

Az egyes útkategóriák és forgalmi viszonyok mellett a következő emissziós faktorokat alkalmaztuk: 

5.3.1. táblázat: Fajlagos emissziós tényezők 2022. 

Légszennyező CO (g/km/j) NOX (g/km/j) PM10 (g/km/j) 

Sebesség 
(km/h) 

I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. 

50/50 0,2612 1,0207 0,3600 2,4017 0,0039 0,0403 

5.3.2. táblázat: Fajlagos emissziós tényezők 2037. 

Légszennyező CO (g/km/j) NOX (g/km/j) PM10 (g/km/j) 

Sebesség 
(km/h) I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. I. kat. II. kat. 

90/70 0,2071 0,2681 0,1012 0,8301 0,0010 0,0125 

A kibocsátott NOX komponens különböző nitrogén-oxidokból áll. A kibocsátást követően a terjedés 
és elkeveredés során a nitrogén-oxidok nitrogén-dioxiddá alakul át amellett, hogy kismértékű 
visszaalakulás is történik. Mérési tapasztalatok alapján a közlekedési vonalforrástól jellemző 
hatásterületi távolságokban az NO2 aránya az NOX-en belül mintegy 50%. A forrástól való távolság 
függvényében az NOX koncentráció csökken, ezen belül a légkörben lezajló átalakulási folyamat 
miatt az NO2 részaránya pedig növekszik. A számítások során fentieknek megfelelően az NOX-ra 
vonatkozó fajlagos emissziós értékekkel számoltunk, majd az így kapott emissziós értékeknek az 
50%-át vettük, és ennek terjedési számításával határoztuk meg az NO2 koncentrációkat. Az NOX-
NO2 valóságban lezajló dinamikus átalakulása és időbeli eltolódása miatt a kibocsátó forrás melletti 
sávban, mintegy 10 és 20 m-es távolságokban a számított terhelési értékek a biztonság irányába 
túlbecsültek. 

A vizsgált szakaszok és az azokhoz tartozó sebességek: 

Jelenleg állapotban: 

 471. sz. főút (Debreceni út (471. j. főút) - Tavasz u.): 50/50 km/h 
 471. sz. főút (Tavasz u. - Bajcsy-Zsilinszky u.): 50/50 km/h 
 493. sz. főút (471. j. főút - (Akácfa u.): 50/50 km/h 
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 493. sz. főút (Akácfa u. - Bóni u.): 50/50 km/h 
 493. sz. főút (Bóni u. - Fürdő u.): 50/50 km/h 
 493. sz. főút (Fürdő u. -Nyírgyulaj): 50/50 km/h 

Távlat vele állapot a közvetlen hatásterület szakaszai: 

 Tervezett elkerülő út (17+400 -19+600 kmsz.): 90/70 km/h 
 Tervezett elkerülő út (Terv. elk. út 19+600 kmsz. - 4911 j. ök. út): 90/70 km/h 
 Tervezett elkerülő út (leágazás felhajtó): 90/70 km/h 
 Tervezett elkerülő út (leágazás lehajtó): 90/70 km/h 
 Tervezett elkerülő út (19+600 - 22+200 kmsz.): 90/70 km/h 
 Tervezett elkerülő út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. főút Nyírbogát felé): 90/70 km/h 
 Tervezett elkerülő út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. főút Nyírbátor felé.): 90/70 km/h 

 

Az immisszió meghatározása 

A modellszámítások elvégzésére a levegő immissziós számításokat 2022-es jelenlegi, valamint 
2037-es távlati állapotra számított emissziós eredmények felhasználásával készítettük el Lakes 
Environmental által kifejlesztett AERMOD View 10.0.1 szoftverrel. A modell Gauss típusú 
fáklyamodell képes a pontforrások, vonalforrások és diffúz források külön, illetve együttesen 
történő kezelésére. A modell alkalmas a 306/2010. (XII. 23.) kormányrendelet szerinti hatásterület 
meghatározására.  

5.3.4. Meteorológiai és klimatikus viszonyok 

A tervezési terület Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegyében található. Az Alföld nagytájon belül a 
Nyírség középtájat és ezen belül az Északkelet-Nyírség kistájat érinti. A tervezett beruházás 
Nyírbátor és Nyírbogát települések közigazgatási területét érinti. 

5.3.3. táblázat: Meteorológiai adatok 

Éghajlati jellemzők 

Kistáj Északkelet-Nyírség 

Hőmérséklet évi középértéke 9,5-9,7 °C 

Legmelegebb nyári hőmérséklet 34,0 °C 

Leghidegebb téli hőmérséklet -17,5 – -18,5 °C 

Fagymentes napok száma 185-190 nap 

Évi csapadékösszeg 600-680 mm 

Vegetációs időszak csapadéka 350-360 mm 

Hótakarós napok átlagos száma 40-48 nap 

Átlagos maximális hóvastagság 18-20 cm 

A napsütéses órák évi összege 1800-1900 óra 

Uralkodó szélirány É-i 

Átlagos szélsebesség 2,5-3,0 m/s 
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5.3.5. Légköri adottságok, alapállapot jellemzése 

Háttérszennyezettség, zóna besorolás 

A levegő védelmével kapcsolatos egyes szabályokról szóló 306/2010. (XII. 23.) Kormányrendelet 
II. fejezet 10.§ (1) bekezdése alapján az ország területét a légszennyezettség alapján zónákba kell 
sorolni. A zónába sorolás kritériumait a 4/2011 (I. 14.) VM rendelet tartalmazza, akárcsak a 
különböző zónatípusokhoz (A-F csoport) tartozó határértékeket.  

Magát a zónába sorolást (A-F csoport) légszennyezettségi agglomerációk és zónák kijelöléséről 
szóló 4/2002. (X.7.) KvVM rendelet 1. számú melléklete tartalmazza.  

Zónabesorolás 

A tervezési terület a következő légszennyezettségi zónába sorolható: 

10. Az ország többi területe  

5.3.4. táblázat: Légszennyezettségi zónabesorolás 

Zónacsoport a vizsgált 
szennyező anyagok 

szerint 

Kén-
dioxid 

Nitrogén-
dioxid 

Szén-
monoxid 

Szálló 
por 

(PM10) 
Benzol 

10. Az ország többi 
területe F F F E F 

A módosított jogszabály a PM10-ből meghatározandó komponensekkel együtt 11 szennyező anyagra 
vonatkozóan állapítja meg az agglomerációk és zónák besorolását. 

B-től F-ig terjedő kategóriákhoz koncentráció tartományok rendelhetők: 

5.3.5. táblázat: Zónatípusokhoz tartozó koncentrációtartományok 

Zónák SO2 (µg/m3) NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3) CO (µg/m3) 

B zóna ¯ 58 felett 44 felett ¯ 

C zóna 125 felett 40-58 40-44 5000 felett 

D zóna 75-125 32-40 14-40 3500-5000 

E zóna 50-75 26-32 10-14 2500-3500 

F zóna 50 alatt 26 alatt 10 alatt 2500 alatt 

B csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a légszennyezettségi határértéket és a tűréshatárt meghaladja. Ha valamely légszennyező anyagra 
tűréshatár nincs megállapítva, de a területen e légszennyező anyag tekintetében a 
légszennyezettség meghaladja a határértéket, a területet ebbe a csoportba kell sorolni. 

C csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a légszennyezettségi határérték és a tűréshatár között van. 

D csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a felső vizsgálati küszöb és a légszennyezettségi határérték között van. 

E csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében 
a felső és az alsó vizsgálati küszöb között van. 
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F csoport: azon terület, ahol a levegőterheltségi szint az alsó vizsgálati küszöböt nem haladja 
meg. 

O-I csoport: azon terület, ahol a talaj közeli ózon koncentrációja meghaladja a cél értéket. 

A jogszabályok az egyes zónacsoportokra eltérő intézkedéseket írnak elő. Az A – D csoportra mérés, 
az E csoport mérés vagy modellezés, az F csoport modellezés vagy műszaki becslés az előírt 
meghatározási módszer. 

Alap levegőterheltségi szint – OLM mérőállomás adatai alapján 

A levegőtisztaság-védelemmel kapcsolatos alapvető feladat- és hatásköröket a 306/2010. (XII.23.) 
Korm. rendelet szabályozza. Eszerint az ország légszennyezettségét az Országos 
Légszennyezettségi Mérőhálózat (OLM) segítségével rendszeresen vizsgálni és értékelni kell.   

Az OLM automata működésű (on-line) mérőhálózatból és manuális (szakaszos) mérőhálózatból áll.  

A térségre jellemző levegőminőségi értékeket az Országos Légszennyezettségi Mérőhálózat 
részeként a tervezési területhez legközelebbi mérőállomás – Nyíregyháza, Széna tér - található 
automata mérőállomás - adatai alapján határoztuk meg. A Nyíregyházán található mérőállomás 
~30 km-re helyezkedik el a tervezési területtől, amely városi háttérből származó 
légszennyezettséget mér. 

A mérőállomáson SO2, NO2, NOX, O3, CO és PM10 koncentrációjának mérése történik. 

A tervezési terület levegőterheltségi szintjét egyrészt a közúti közlekedés (471. sz. főút), másrészt 
fűtési időszakban a lakossági fűtésből származó károsanyag kibocsátás határozza meg. Emellett a 
szezonálisan megjelenő mezőgazdasági tevékenység is hozzájárul a levegőterheléshez. A 
Nyíregyházán működő automata mérőállomás városi háttér levegőterheltségi szintjét méri, mely a 
teljes nyomvonalat tekintve kissé túlbecsültnek tekinthető, de a biztonság felé tévedve, az említett 
mérőállomás adatait vesszük figyelembe.    

Alap légszennyezettség meghatározása 

A tervezési terület alap levegőterheltségi szintjének meghatározásához a bemutatott OLM 
mérőállomások napi adatait használtuk. 

5.3.6. táblázat: A légszennyező anyagok koncentrációinak éves átlagértékének alakulása 
az automata mérőállomás adatai alapján 

Időpont 
(év) 

Kén-
dioxid 

Nitrogén-
dioxid 

Szén-
monoxid 

Ózon 
Nitrogén-

oxidok 
PM10 

Átlag (µg/m3) 

Nyíregyháza, Széna tér 

2018 3,6 23,0 463,3 47,1 46,9 33,0 

2019 3,3 23,6 486,1 47,3 47,0 31,9 

2020 2,6 20,3 452,0 44,3 36,2 28,0 

2021 2,89 21,68 521,37 47,05 15,87 30,13 

2022 3,38 17,63 791,54 39,17 12,84 28,21 

Átlag 3,2 21,2 542,9 45,0 31,8 30,2 

 
Ahogy a fent bemutatott táblázatban látható, a tervezési területhez legközelebb elhelyezkedő 
automata mérőállomáson az elmúlt 5 évet tekintve éves határérték túllépés nem történt egyik 
vizsgált komponens esetében sem, így a vizsgált terület levegőminősége jónak tekinthető.  
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5.3.6. Jelenlegi állapot levegőtisztaság-védelmi vizsgálata 

Egy terület levegőjének aktuális kémiai minőségét több alapvető tényező együttesen befolyásolja:  

1. a kibocsátott szennyező anyagok mennyisége és minősége;  
2. a kibocsátás (emisszió) intenzitása és helyszíne;  
3. a terület földrajzi elhelyezkedése és topológiája és  
4. a meteorológiai viszonyok.  

Az említett tényezők gyakran összefüggenek egymással. 

A légszennyező anyagok között megkülönböztetünk elsődleges és másodlagos légszennyezőket: 

 elsődleges légszennyezők (pl. SO2, CO, NO, korom): közvetlenül kerülnek a levegőbe, és 
forrásuk lehet természetes vagy antropogén. 

 másodlagos légszennyezők: a légkörben keletkező, különböző kémiai reakciók termékeként 
létrejövő anyagok (pl. O3). 

A tervezési területen a levegő minőségét jelenleg a lakossági fűtés (téli időszakban), a közlekedés 
(471. sz. és 493. sz. főutak), továbbá a szezonálisan jelentkező mezőgazdasági eredetű 
levegőterhelés határozza meg.  

Levegő emissziós számítások 

A 2022-es jelenlegi állapot levegő emissziós (g/m órás) koncentrációk a mértékadó óraforgalmi 
adatok (MOF), valamint a gépjárműállomány fajlagos emissziós értékei (HBEFA) felhasználásával 
végeztük el. Az emisszió számítás belterületen 50/50 km/h sebességre történt. 

5.3.7. táblázat A tervezési terület környezetében található útszakaszokra, mértékadó 
óraforgalomra vonatkozó jelenlegi levegőminőségi emissziós koncentrációk (g/m óra) 

Emisszió 

2022 
Útszakasz 

g/m órás 

CO NO2 PM10 

471. sz. főút (Debreceni út (471. j. főút) - Tavasz u.) 0,1435 0,1193 0,0032 

471. főút (Tavasz u. - Bajcsy-Zsilinszky u.) 0,1137 0,0971 0,0026 

493. sz. főút (471. j. főút - (Akácfa u.) 0,1761 0,1473 0,0039 

493. sz. főút (Akácfa u. - Bóni u.) 0,1702 0,1433 0,0038 

493. sz. főút (Bóni u. - Fürdő u.) 0,1375 0,1210 0,0034 

493.sz. főút (Fürdő u. -Nyírgyulaj) 0,1703 0,1522 0,0043 

 

Levegő immissziós számítások 

A levegő immissziós számításokat a 2022. évi mértékadó óraforgalmi adatok, valamint az ehhez 
tartozó emissziós értékek felhasználásával végeztük el. 

A levegőminőségi számításokat mértékadó óraforgalomra, a legjellemzőbb komponensekre; a 
szén-monoxidra (CO), nitrogén-dioxidra (NO2) és a szálló porra (PM10) modellezéssel végeztük el. 
A 10, 20 és 50 méterre megadott értékek a modellből kapott immissziós értékek.  

A jelenlegi állapot levegő immissziós (µg/m3) koncentrációk távolság (m) függvényében számított 
értékei (MOF forgalmi adatokkal és átlagos meteorológiával számolva) az alábbi táblázatban 
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kerülnek ismertetésre. 

5.3.6. táblázat A tervezési terület környezetében található útszakaszokra, jelenlegi 
állapotban mértékadó óraforgalomra vonatkozó levegőminőségi koncentrációk (µg/m3) 
a távolság (m) függvényében 

2022 
Útszakasz 

Immisszió 

CO immi (µg/m3) NO2 immi (µg/m3) PM10 immi (µg/m3) 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

471. sz. főút (Debreceni út 
(471. j. főút) - Tavasz u.) 53,2 44,3 31,4 44,4 36,9 26,0 1,2 1,0 0,7 

471. főút (Tavasz u. - 
Bajcsy-Zsilinszky u.) 42,2 35,1 24,9 36,1 30,0 21,1 1,0 0,8 0,6 

493. sz. főút (471. j. főút - 
(Akácfa u.) 65,3 54,4 38,5 54,7 45,5 32,1 1,5 1,2 0,9 

493. sz. főút (Akácfa u. - 
Bóni u.) 63,1 52,6 37,2 53,2 44,2 31,2 1,4 1,2 0,8 

493. sz. főút (Bóni u. - 
Fürdő u.) 51,0 42,5 30,1 45,0 37,4 26,4 1,2 1,0 0,7 

493.sz. főút (Fürdő u. -
Nyírgyulaj) 63,2 52,6 37,3 56,6 47,0 33,1 1,6 1,3 0,9 

* m=méter 

A fenti táblázatban látható immissziós értékek alapján megállapítható, hogy jelenlegi állapotban az 
út tengelyétől már 10 m távolságban teljesülnek az órás (CO) és 24 órás (PM10) határértékek az 
összes vizsgált szakaszon mindegyik vizsgált komponens esetében. 

5.3.7. Építés alatti légszennyezés 

Építés alatti levegőterhelés esetén a legközelebbi védendő épület távolságára számoltunk a 
legnagyobb porterheléssel járó munkafázis idején. Az építés során az elkerülő út fejlesztéséhez 
tartozó földmunkákból származtatható a legnagyobb porterhelés, így erre a fázisra számoltuk a 
várható levegőterheltségi szintet. Az építés alatti levegőterhelés kapcsán a következő porterhelő 
források kerülnek bemutatásra: 

 Felületi légszennyezés – durva földmunka porszennyezése 
 Az építési területen a munkagépek kipufogógázából származó levegőterhelés 

A felületi porterhelés számítás magába foglalja az érintett terület még le nem burkolt szakaszáról 
származó porterhelést. A bontási folyamatok a durva földmunkák során várható porterheléssel 
hasonló, legfeljebb ugyanakkora volumenűnek tekinthető. Az alábbi távolság a védendő épületnek 
az építési terület határától mért távolsága. 

Az építés alatti levegőterhelést a legközelebbi védendő terület távolságára számoltuk, mely a 
következő: 

 útépítés: Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3: 125 m 

Az egységnyi időre és területre vonatkoztatott felületi porterhelést a beépítés volumenétől függően 
határoztuk meg 125 m-es távolságra. A szállítójárművek a vizsgált útszakaszok forgalmát 
figyelembe véve 20%-ot meg nem haladó forgalomnövekedést okoznak, így ezek kipufogógázából 
származó levegőterhelés számszerűsítése nem indokolt.  

Jelen tervezési fázisban organizáció még nem áll rendelkezésre, így a munkagépek számát és 
típusát hasonló volumenű munkákból származó korábbi tapasztalatok alapján határoztuk meg.  
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Felületi légszennyezés - porszennyezés 

Az építés alatt a légszennyezettség szempontjából a legfontosabb emisszió forrásnak a durva 
földmunka tekinthető. 

Az építési munkák során a környezet porterhelésének átmeneti növekedésével kell számolni, mivel 
a területfoglalás, tereprendezés, alapozási és egyéb földmozgatással járó munkálatok ideiglenes 
kiporzással, légszennyezéssel járnak. Ennek mértéke nehezen becsülhető, és jelentősen 
befolyásolják a talaj pillanatnyi tulajdonságai (szerkezete, nedvessége), valamint a mindenkori 
meteorológiai viszonyok.  

Az anyag-nyerőhelyeken kibányászott homokot, kavicsot deponálás nélkül, bányanedves 
állapotban rakodják és szállítják. A földmunkák során földműépítés és hidraulikus útalapozás 
történik és ennek során a felhasznált (föld) anyagok porterhelésével lehet számolni. 

A durva földmunkák során képződő PM10 felületi porterhelés emissziót a US EPA (United States 
Environmental Protection Agency) 2014 National Emission Inventory, version 2 Technical Support 
Document, 2018. júliusában megjelent dokumentumban foglalt, útépítéshez, durva földmunkához 
és alapozáshoz kapcsolódó földmunkák felületi porterheléséhez tartozó fajlagos emisszió alapján 
határoztuk meg. 

5.3.9. táblázat Durva földmunka/alapozás fajlagos por emissziója egy hónapra 

Forrás Szennyező Emisszió faktor 

Durva földmunka/alapozás PM10 0,42 t/hold*hónap 

A területi átváltást követően 1 napra, illetve 1 órára a következő emisszió faktorokat kaptuk, azzal 
a feltételezéssel, hogy havi 20 napot és napi 8 órát dolgoznak. 

5.3.10. táblázat Durva földmunka/alapozás fajlagos por emissziója 

Forrás Szennyező Emisszió faktor 

Durva földmunka/alapozás PM10 
5,2 g/m2*nap 

0,65 g/m2*óra 

 

A létesítés fázisában egy adott (az építési terület környezetének levegőterhelését meghatározó) 
munkavégzési ütemben a közúti fejlesztés esetében egy levegőterhelésre érzékeny expozíciójú 
területre vonatkozóan átlagosan az építés porkeltő fázisából a következő napi beépítési kapacitással 
és az építési munkálatokból száraz állapotban keletkező PM10 mennyiséggel számoltunk.  

 útépítéshez tartozó emissziós faktor: 300 m2/nap, tehát ~38 m2/h földmozgatással járó 
terület esetében: 25 g/h PM10 (szállópor) emisszió. 

Mivel egy-egy munkaterületen a porszennyezéssel járó tevékenységek (pl.: alapozás, 
tereprendezés) viszonylag rövid ideig tartanak, a károsító hatás tényleges megjelenésének kicsi a 
kockázata. 

A megépített szakaszoknál a rézsűket - a kiporzás csökkentése céljából - célszerű minél hamarabb 
füvesíteni, és növénytelepítést végezni. 

A kisajátítani tervezett épületek bontása során fokozott figyelmet kell fordítani a kiporzás 
csökkentésére. A bontás során folyamatos permetező locsolás javasolt.  
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Építési technológia 

A felhasznált munkagépek száma, teljesítménye, területi mozgása, műszaki állapota határozza meg 
a légszennyezés mértékét. Jelen esetben szükség lehet elsősorban kotrógépekre, 
szállítójárművekre, hengerre, illetve homlokrakodóra. 

Légszennyező anyag kibocsátással jár a munkagépek kipufogógázából származó szén-monoxid, 
nitrogén-oxidok és korom is. 

Korábbi tapasztalatok alapján a durva földmunkák (alapozás) során a következő munkagépek 
használata várható útépítés esetén: 

Kotrógép: 1 db 

Motorteljesítmény: 120 kW 

Tehergépkocsi: 2 db 

Motorteljesítmény: 250 kW 

Homlokrakodó: 1db 

Motorteljesítmény: 120 kW 

Vibrohenger: 1db 

Motor teljesítmény: 90 kW 

A munkagépek kibocsátásának számításához a Delphi Technologies által kiadott, „Worldwide 
emissions standards On and off-highway commercial vehicles 2018, 2019” c. kiadványban szereplő 
STAGE III B emissziós normákat vettük figyelembe.  

5.3.11. táblázat: Munkagépek kibocsátási határértékei 

Leadott 
teljesítmény  

(P; kW) 

Szén-monoxid  
(CO; g/kWh) 

Nitrogén-oxidok 
(NOx; g/kWh) 

Részecskék  
(PT; g/kWh) 

130 ≤ P < 560 3,5 2,0 0,025 

75 ≤ P < 130 5,0 3,3 0,025 

56 ≤ P < 75 5,0 3,3 0,025 

 
A munkagépek várható kibocsátását a névleges teljesítményük és a fenti lehetséges maximális 
kibocsátás alapján számoljuk ki, így a legrosszabb körülményekre készítve a számítást. A számítás 
továbbá azt feltételezi, hogy a munkagépek a maximális teljesítmény mellett üzemelnek, azonban 
ennek általában csak 40 %-át használják ki, naponta kb. 8 órai munkával. 

5.3.12. táblázat: Munkagépek várható kibocsátása az útépítéshez tartozó földmunka 
fázisában 

Munkagépek Darab Névleges 
teljesítmény (kW) 

CO 
(g/h*gép) 

NOx 
(g/h*gép) 

Részecskék 
(g/h*gép) 

Kotrógép 1 120 600 396 3 

Tehergépkocsi 2 2x250 1750 1000 12,5 

Homlokrakodó 1 120 600 396 3 

Vibrohenger 1 90 450 297 2,25 

Összesen 5 - 3400 2089 20,75 



 

48 
 

 Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció  

Várhatóan nem üzemel majd egyidejűleg az összes munkagép, így a gépen 60 %-ának egyidejű 
működésével, és 40%-os teljesítmény kihasználással számolva, a következőképpen alakulnak a 
kibocsátási értékek: 

Útépítéshez tartozó földmunka 

CO (g/h) NOx (g/h) Részecskék (g/h) 

816 501 5 

 

Az építés során a durva földmunkák fázisában várható szálló por (PM10) levegőterheltségi szintet 
AERMOD View 10.0.1 szoftverrel végeztük átlagos meteorológiai állapotra. A modellszámítások 
alapján a szálló por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték (50 µg/m3) teljesülésének távolsága a 
következő: 

5.3.13. táblázat: Szálló por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték (50 µg/m3) 
teljesülésének távolsága (m) a durva földmunkák idején 

Szálló por (PM10) emisszió útépítés 

Felületi porterhelés (g/h) 25 

Munkagépek kipufogógázának porterhelése (g/h) 5 

Összesen (g/h) 30 

Szálló por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték 
(50 µg/m3) teljesülésének távolsága (m) 

32 m 

 

Az építéshez kapcsolódó szállítási tevékenység levegőterhelése 

Légszennyező anyag nem csak a felületi porterhelés és a munkagépek, hanem a szállítójárművek 
forgalma miatt is kibocsátásra kerül. Itt is jellemzően nitrogén-dioxid, szén-monoxid, korom és 
porterhelés várható. A szállító járművek által okozott porterhelés elsősorban a burkolatlan utakon 
jellemző.  

Korábbi tapasztalataink szerint a kivitelezés ütemezésétől függően a tervezési területre mintegy 2-
3 tgk/óra szállítás fog történni. 

Jelen tervezési fázisban az anyagnyerő helyek még nem ismertek. A szállítás a tervezési területet 
a 473. sz. és a 493. sz. főúton tudja megközelíteni. 

A fent felsorolt utak burkolattal ellátottak, valamint jelenlegi forgalmukban a szállítás forgalma 20 
%-ot meghaladó forgalomváltozást nem okoz, így nem képezik a közvetett hatásterület részét. 
Közvetett hatásterületnek tekinthetők az esetlegesen használt földutak, valamint az új útpálya még 
le nem burkolt szakasza, melyet a tehergépkocsik szállítási útvonalként használhatnak. 

A szállításra általánosan különböző típusú pl. SCANIA, MAN tehergépjárműveket használnak, 
melyek kapacitása 8–18 (m3) között változik. 

A porszennyezés csökkentése céljából az anyagszállító teherautókat le kell fedni, a szállításra 
használt útvonalakat és a deponált földanyagot újrafelhasználásig kiporzás elleni védelem 
érdekében rendszeres időközökben locsolni kell. 

Az építés légszennyezése minden esetben ideiglenes, viszonylag rövid ideig terhel. 

Az építés alatt bizonyos mértékig elkerülhetetlen a szállító járművek környezetterhelése, nagyságát 
a javasolt védelmi intézkedések betartásával megfelelően csökkenteni lehet, így várhatóan a lakott 
területeken nem okoz határérték feletti szennyezést.  
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Az építési munkálatok alatt várható levegőterhelés összefoglalása 

Az építés légszennyezése minden esetben ideiglenes, viszonylag rövid ideig terhel. Ez a 
többletterhelés elsősorban a durva földmunkákból, illetve a munkagépek kipufogó gázaiból 
származtatható. 

Teljes építés alatti porszennyezés  

A szálló por (PM10) levegőterheltségi szint meghatározásához a következő forrásokat vettük 
figyelembe átlagos meteorológiai körülmények között: 

 Felületi légszennyezés – durva földmunka porszennyezése; 
 Az építési területen a munkagépek kipufogógázából származó levegőterhelés; 
 Szálló por (PM10) alap levegőterheltségi szint. 

5.3.14. táblázat: Szálló por (PM10) levegőterheltségi szint a legközelebbi védendő 
épületek távolságában  

Szálló por (PM10) levegőterheltségi szint  
útépítés: Nyírbátor, Hrsz.: 

0298/3.: 125 m 
 

Felületi porterhelés és munkagépek kipufogógáz 
porterhelése együtt (µg/m3) 

6,3 

Szálló por (PM10) alap levegőterheltségi szint (µg/m3) 30,2 

Összesen (µg/m3) 36,5 

 

Fenti táblázat értékei alapján megállapítható, hogy átlagos meteorológiai körülmények között a 
durva földmunkák idején az útépítés során a legközelebbi lakóépület (125 m) távolságában szálló 
por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték túllépés nem várható. A 24 órás egészségügyi 
határérték nagy biztonsággal teljesül a háttérterheléssel együtt is. 

Az 5.3.11 Javasolt védelmi intézkedések fejezetben bemutatott, építés idejére vonatkozó 
levegővédelmi előírások betartásával az ideiglenes fellépő porterhelés jelentős mértékben tovább 
csökkenthető. 

A tervezett közműkiváltás földmunkával járó munkafolyamatai a dokumentációban vizsgált 
földmunkánál kisebb porterheléssel járnak, így azok külön vizsgálata nem szükséges 
levegőtisztaság-védelmi szempontból. Amennyiben a munkaszervezési folyamatok lehetővé teszik, 
a közműkiváltást egyszerre végzik a földmunka folyamatokkal, így az többletterhelést nem fog 
okozni. 

5.3.8. Üzemelés (üzemeltetés) alatti légszennyezés 

A közlekedési eredetű levegőszennyezést elsősorban a gépjárművek összkibocsátása és a terjedési 
viszonyok határozzák meg, amelyek az alábbi tényezőktől függenek: 

 a forgalom nagysága, összetétele, a gépjárművek fajlagos emissziója, 
 a forgalom sebessége, akadályoztatottsága, 
 az útvonal geometriai kialakítása, 
 meteorológiai viszonyok, 
 beépítettségi viszonyok. 
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A levegő immissziós számításokat a Megbízó által rendelkezésünkre bocsátott forgalmi adatok 
alapján a 2037. évi mértékadó óraforgalmi adatok, valamint a gépjárműállomány várható 
korszerűsödéséből kalkulált fajlagos emissziós értékek (HBEFA) felhasználásával végeztük el. 

A közvetlen hatásterület 100 méteres környezetében nincs védendő épület, a legközelebbi 
lakóépület 125. méterre a található közvetlen a 110. sz. vasútvonal mellet. A nagy távolság miatt 
ennek vizsgálatától, valamint térképi ábrázolásától eltekintünk. 

Távlat – vele - állapot 

A következőkben a beruházás megvalósulása esetén 2037-re (jelenleg +15 év), a gépjárművek 
forgalmából származó emissziós és immissziós értékek kerülnek bemutatásra. 

5.3.15. táblázat Vizsgált útszakaszok távlati állapotra 

Útszakasz 
azonosító száma Útszakasz 

Közvetlen hatásterület (Tervezett elkerülő út) 

1 Terv. elk. út (17+400 -19+600 kmsz.) 

2 Terv. elk. út leágazás (Terv. elk. út  19+600 kmsz. - 4911 j. ök. út) 

3 Terv. elk. út leágazás felhajtó 

4 Terv. elk. út leágazás lehajtó 

5 Terv. elk. út (19+600 - 22+200 kmsz.) 

6 Terv. elk. út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. főút Nyírbogát felé)  

7 Terv. elk. út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. főút Nyírbátor felé) 

 

Levegőemissziós számítások 

A 2037-es távlati állapot levegő emissziós (g/m órás) koncentrációk számítását a mértékadó 
óraforgalmi adatok (MOF), valamint a gépjárműállomány várható korszerűsödéséből kalkulált 
fajlagos emissziós értékeinek (HBEFA) felhasználásával végeztük el. Az emisszió számítás a 
közvetlen hatásterületen belterületen 50/50 km/h, külterületen 90/70 km/h sebességekre történt. 

5.3.16. táblázat A tervezési terület útszakaszaira és a kapcsolódó úthálózatra a 
mértékadó óraforgalomra vonatkozó távlati levegőminőségi emissziós koncentrációk 
(g/m óra) 

Emisszió 

2037 
Útszakasz 

g/m órás 

CO NO2 PM10 

Közvetlen hatásterület (Tervezett elkerülő út) 

1 0,1065 0,0455 0,0011 

2 0,0420 0,0164 0,0004 

3 0,1187 0,0508 0,0013 

4 0,0767 0,0343 0,0009 

5 0,0645 0,0290 0,0007 

6 0,1243 0,0520 0,0013 

7 0,0603 0,0237 0,0006 
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Levegő immissziós számítások 

A levegőminőségi értékeket mértékadó óraforgalomra, a legjellemzőbb komponensekre; a szén-
monoxidra (CO), nitrogén-dioxidra (NO2) és a szállóporra (PM10) modellezéssel állapítottuk meg. A 
10, 20 és 50 méterre megadott értékek a modellből kapott immissziós értékek.  

A 2037-es távlati állapot levegő immissziós (µg/m3) koncentrációk távolság (m) függvényében 
számított értékei (MOF forgalmi adatokkal és átlagos meteorológiával számolva) az alábbi 
táblázatban kerülnek ismertetésre. 

5.3.17. táblázat A tervezési terület útszakaszaira és a kapcsolódó úthálózatra távlati 
állapotban mértékadó óraforgalomra vonatkozó levegőminőségi koncentrációk (µg/m3) 
a távolság (m) függvényében 

2037 
Útszakasz 

Immisszió 

CO immi (µg/m3) NO2 immi (µg/m3) PM10 immi (µg/m3) 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

C10 
(m)* 

C20 
(m)* 

C50 
(m)* 

Közvetlen hatásterület (Tervezett elkerülő út) 

1 39,5 32,9 23,3 16,9 14,0 9,9 0,4 0,4 0,3 

2 15,6 13,0 9,2 6,1 5,1 3,6 0,1 0,1 0,1 

3 44,0 36,7 26,0 18,9 15,7 11,1 0,5 0,4 0,3 

4 28,4 23,7 16,8 12,8 10,6 7,5 0,3 0,3 0,2 

5 23,9 19,9 14,1 10,8 9,0 6,3 0,3 0,2 0,2 

6 46,1 38,4 27,2 19,3 16,1 11,3 0,5 0,4 0,3 

7 22,4 18,6 13,2 8,8 7,3 5,2 0,2 0,2 0,1 

* m=méter 

A fenti táblázatban közölt számítások eredményei alapján megállapítható, hogy a vizsgált 
szakaszok mindegyikénél már 10 m-es referencia távolságban teljesülnek az órás (CO és NO2) a 
24 órás (PM10) egészségügyi határértékek átlagos meteorológiai körülmények között. A 
legközelebbi védendő épület: Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3 – 125 m távolságban található.  

A következő táblázatban a háttérterhelés és a legközelebbi lakóépülethez tartozó szakasztól (125 
m) származó levegőterhelés együttes hatását mutatjuk be 50 m-es referencia távolságban. A 
legközelebbi védendő épület 125 m-re helyezkedik el az út tengelyétől, így az 50 m-es referencia 
távolságot figyelembe véve a biztonság irányába tévedünk. Az alap levegőterhelést az OLM 
automata mérőállomás értékei alapján számoltuk.  
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5.3.18. táblázat: Levegőterheltség a háttérterheléssel (távlat állapot) a legközelebbi 
védendő épület távolságában 

Légszennyező anyag Háttérterhelés 
(µg/m3) 

Közlekedésből 
származó 

levegőterhelés 
50 m-es 

távolságban 
(µg/m3) 

Terheltség 
(µg/m3) 

Határérték 
(órás és 24 

órás) 

Távlati 
terheltség 
mértéke 

Nyírbátor elkerülő út 

Nitrogén-dioxid 21,2 11,3 32,5 100 (órás) 32,5 % 

Szén-monoxid 542,9 27,2 570,1 10000 (órás) 5,7 % 

PM10 30,2 0,3 30,5 50 (24 órás) 61,0 % 

 

Fenti táblázatban a tervezett Nyírbátor elkerülő út nyomvonalszakaszától 50 m-es távolságban 
várható távlati terheltségét értékeltük. A távlati terheltséget az OLM automata mérőállomás 
értékeinek és a közlekedésből származó 50 m-es távolságban várható távlati levegőterhelés 
értékeinek összeadásával kalkuláltuk. A távlati terheltséget az órás (CO és NO2), valamint a 24 
órás (szálló por PM10) egészségügyi határértékekhez viszonyítottuk. A számítások alapján 
megállapítható, hogy távlati állapotban várhatóan mindhárom vizsgált komponens esetében nagy 
biztonsággal teljesülnek az órás és 24 órás egészségügyi határértékek: NO2 esetében a határérték 
32,5 %-át, CO esetében 5,7 %-át, PM10 esetében pedig 61,0 %-át érik el a kapott értékek.  

Fontos megjegyezni azonban, hogy a legközelebbi lakóépület távolságában (125 m) a számított 
értékeknél kedvezőbb koncentrációértékek várhatóak.  

Továbbá fontos kihangsúlyozni, hogy az elkerülő út létesítésével a várost érintő főutak forgalma 
~20-50%-kal csökken (493. sz. és 471. sz. főút) a jelenlegi állapothoz képest. Az elkerülő út 
megvalósítása Nyírbátor belterületének közlekedési eredetű levegőterhelését kedvezően 
befolyásolja. A forgalom csökkenése hasonló mértékű immisszió csökkenést von maga után.  Az 
említett útszakaszok esetében a legközelebbi védendő létesítmények 7-10 m távolságban 
találhatóak (Nyírbátor Debreceni utca, Gyulaji utca).  

Tehát az elkerülő út létesítése a közvetlen környezetében nem okoz konfliktust a 
lakóépületek nagy távolsága miatt. Az elkerülő út létesítésével Nyírbátor belterületének 
közlekedési eredetű levegőterhelése csökkeni fog.  

Összességében megállapítható, hogy a tervezett fejlesztés levegővédelem 
szempontjából nem jelent konfliktust.  

5.3.9. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A felhagyás keretein belül a bontási munkálatok során az építés alatti levegőterheléshez hasonló 
mértékű levegőterheltségi szint várható. Ennek kedvezőtlen hatása csak átmenetileg lesz 
érzékelhető és az intézkedések betartása esetén nem okoz egészségügyi határérték feletti 
környezeti terhelést. Ez a többletterhelés elsősorban a szállítási forgalomból, a munkagépek 
kipufogó gázaiból, valamint a durva földmunkákból (pl. rekultivációhoz szükségessé váló 
tereprendezés) származtatható. 

Levegőtisztaság-védelmi szempontból a felhagyásból kedvezőtlen jelentős hatás nem várható. 
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5.3.10. Rendkívüli esemény, havária 

Haváriás szennyezés elsősorban az üzemeltetés során jelentkezhet könnyen illó folyékony, valamint 
gáznemű anyagok szállítása esetén véletlen meghibásodás következtében. Teljesen az építés alatt 
sem zárható ki előfordulásuk.  

A következmények szempontjából a lakott terület közelében bekövetkezett havária hatása lehet 
jelentős. Ilyenkor legrosszabb esetben a munkagépek kiégésével lehet számolni, mely során 
különböző légszennyező anyagok kerülhetnek a levegőbe, úgymint por, korom, nitrogén-oxidok, 
kén-dioxid és a füstben lévő egyéb rákkeltő anyagok.  

Levegővédelmi szempontból a legfontosabb terjedést, szennyezettség kialakulást befolyásoló 
tényezők: 

 időjárás/évszakok, 
 szél, 
 hőmérséklet, 
 domborzati viszonyok, 

 légnyomás, 
 pára, 
 hőmérsékleti inverziótávolság. 

 
A veszélyes áru közúti szállítására vonatkozó szabályok (ADR) betartása, az azonnali 
balesetelhárítási terv szerinti kárelhárítás megkezdése csökkenti a káresemény által okozott 
terhelést. Nagyobb haváriaeseménynél az Országos Katasztrófavédelmi Főigazgatóság, mint 
illetékes szerv szakmai irányításával történik a kárelhárítás, az illetékes Környezetvédelmi Hatóság 
bevonása mellett. 

Összességében megállapítható, hogy mind az építés mind az üzemelés alatti időszakban havária 
esemény bekövetkezésének valószínűsége igen csekély. 

5.3.11. Javasolt védelmi intézkedések 

 A kis forgalmú utcákban szállítási tevékenység nem javasolt. 
 Az építési munkálatok során a kiporzás mértéke a nedvességtartalom növelésével, azaz 

folyamatos permetező locsolással jelentősen csökkenthető. 
 A kivitelezés során felhasznált anyagok szállítását zárt konténerben vagy a kiporzást és 

kiszóródást megakadályozó ideiglenes takarású konténerben, vagy e feltételeket biztosító 
célgéppel, szállítójárművel, levegőterhelést kizáró módon kell végezni. 

 A szabadban végzett anyagtárolást úgy kell kialakítani, hogy abból a lehető legkevesebb 
légszennyezőanyag kerüljön a környezetbe. 

 A közutak rendszeres tisztántartásával a közutak diffúz porkibocsátását a minimálisra 
szükséges csökkenteni. 

 Száraz időben a szállítási útvonalak locsolással történő portalanítása és tisztítása szükséges. 
 A szállító gépkocsipark műszaki állapotának megfelelőnek kell lennie, úgy motorikusan, mint 

felépítményileg (porzás mentesség). Ennek rendszeres ellenőrzése szükséges. 
 Az anyagnyerő helyeket a nyomvonalhoz minél közelebb kell megválasztani és a szállítási 

útvonalakat lehetőleg a lakott területek elkerülésével kell kijelölni.  
 Az építéshez használt gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél közelebb, 

a lakott területektől távol kell kijelölni, és kerülni kell a fölösleges mozgásokat a környező 
utakon. 

 A szállítások ütemes és csúcsidőn kívüli szervezése javasolt. 
 A megépített szakaszoknál a rézsűket minél hamarabb füvesíteni, és növénytelepítést 

végezni a kiporzás csökkentése céljából. 
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5.4. ÉLŐVILÁG-VÉDELEM 

Jelen fejezet célja, hogy feltárja az élővilág-védelmi szempontból várható hatásokat, és az 
esetlegesen felmerülő kedvezőtlen hatások lehetséges mérséklésére javaslatokat forgalmazzon 
meg. 

5.4.1. Hatásterület 

A hatásterület az a terület, ahol a hatások a jogszabályokban rögzített mértékben érzékelhetők. A 
hatásterület lehatárolásánál 314/2005 (XII. 25.) számú kormányrendelet 7. sz. mellékletében 
foglaltakat vesszük figyelembe. 

Közvetlen hatásterületnek azokat a területeket vettük, melyek a kivitelezés során közvetlenül 
beépítésre kerülnek vagy a kisajátítás tervezett területén belül vannak, így fennál annak 
lehetősége, hogy a kivitelezés során közelítőutak, vagy depóniák miatt megszűnik az élőhely.  

Közvetett hatásterületként, pedig a nyomvonal 100 méteres körzetét tekintettük. 

A hatásterület részét képezik potenciálisan a haváriából adódó szennyezések (levegő, víz, talaj) 
által érintett területek, melyek azonban előzetesen nem határolhatók le (a hatásterület számos 
tényezőtől függ, mint pl. a haváriaesemény jellegétől, a környezetbe kikerülő szennyezőanyag 
típusától és mennyiségétől, az időjárási viszonyoktól). 

Veszélyeztetett területek közé sorolhatók pl. a nyomvonalhoz közeli lakott területek, tanyák, 
erdőfoltok, illetve azok a természetszerű élőhelyek, melyek közvetlenül a nyomvonal mentén 
találhatóak. 

5.4.2. Alapállapot 

A tervezési terület az Alföld nagytájon, a Nyírség középtájon, ezen belül pedig a az Északkelet-
Nyírség kistájon található. 

1.10.12. Északkelet-Nyírség: 
A kistáj potenciális erdőterület, de a homoki erdők helyén jelenleg többnyire szántók, gyümölcsösök 
és települések jellemzők. Nagy részén a természetesebb élőhelyek csak mozaikosan jelennek meg 
az agrártájban. A természetszerű erdők aránya minimális (csak a kistáj nyugati határán lévő 
Baktai-erdő jelentősebb kiterjedésű), jellemzők az ültetvények (akác, nemes nyár, fenyők). A 
térségi szárazodás miatt az üde és vizes élőhelyek visszaszorulóban vannak. A gyepek főleg 
másodlagos homoki legelők és jellegtelen üde rétek. A kistáj északnyugati részén a Rétközhöz 
hasonló élőhelyek is megjelennek. 

A kevés természetszerű erdőmaradvány a gyöngyvirágos-, gyertyános-kocsányos és pusztai 
tölgyesek származéka. A buckaközi mélyedésekben jellemzőbbek a lápi jellegű mocsárrétek, 
magassásosok és rekettyefüzes fűzlápok (főleg a kistáj szélein), illetve ezekből kialakult, leromlott, 
elnádasodott üde gyepek, sásosok, keleti peremen apró égerlápok. A Vajai-tó úszólápjai különleges 
értéket jelentenek. A száraz homoki gyepek jellemzően (leromló) homoki legelők. Az özöngyomok 
az erdőkben és gyepekben is előretörőben vannak. 

Erdeiben az erdei fajok visszaszorulóban vannak. Mocsár- és lápréteken jellemző a pompás kosbor 
(Orchis elegans), kiemelt fontosságú a réti angyalgyökér (Angelica palustris) (Petneháza), a Vajai-
tó úszólápjain a hagymaburok (Liparis loeselii) (eltűnőben) és a tarajos pajzsika (Dryopteris 
cristata). Csatornákban keskenylevelű békakorsó (Berula erecta) többfelé él, a mocsári csorbóka 
(Sonchus palustris) és a mocsári lednek (Lathyrus palustris) előfordulása a Rétköz átnyúló részeihez 
kötődik. Homoki gyepekben néhol előfordul a horgas bogáncs (Carduus hamulosus). 
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Gyakori élőhelyek: OB, OC, OA, B5. 
Közepesen gyakori élőhelyek: D34, B1a, P2a, J1a, RA, RB, RC, P2a. 
Ritka élőhelyek: A1, A23, L5, B2, B4, BA, G1, B1b, D6, H5b, J2, K1a, P45 
Fajszám: 600-800 
Védett fajok száma: 40-60 
Jellemző özönfajok: zöld juhar (Acer negundo), bálványfa (Ailanthus altissima), gyalogakác 
(Amorpha fruticosa), selyemkóró (Asclepias syriaca), tájidegen őszirózsa-fajok (Aster spp.), 
amerikai kőris (Fraxinus pennsylvanica), kisvirágú nebáncsvirág (Impatiens parviflora), amerikai 
alkörmös (Phytolacca americana), kései meggy (Prunus serotina), japánkeserűfű-fajok (Reynoutria 
spp.), akác (Robinia pseudoacacia), aranyvessző-fajok (Solidago spp.). 

Natura 2000 

A tervezett beruházás az Európai Unió Natura 2000 hálózatát nem érinti. A legközelebbi Natura 
2000 terület, a Nyírgyulaji Kis-rét (HUHN20125) kiemelt jelentőségű természetmegőrzési terület a 
beruházástól több mint 3,5 km-re található.  

Országos jelentőségű védett terület 
Egyedi jogszabállyal védett országos, ill. helyi jelentőségű természeti terület a tervezési 
területen nem található.  

Ökológiai hálózat  

A tervezett beruházás az Országos Ökológiai Hálózat elemeit a nyomvonal nem érinti. 

Ex lege védett értékek 
A nyomvonal mentén „ex lege” védett érték, ill. terület nem található. 

Helyi jelentőségű védett területek 

Helyi védett területet a beruházás nem érint. 

Üzemtervezett erdők 

Az üzemtervezett erdők érintettségét az 5.5 Tájvédelem fejezet részletezi. 

5.4.3. Felmérési eredmények 

A botanikai felméréseket 2023. áprilisában végeztük. A felmérések során elkészítettük a tervezett 
bővítési nyomvonal 100-100 m-es sávjának aktuális élőhelytérképét. A részletes terepbejárás 
során elkészítettük az egyes térképezett élőhelyfoltok fajlistáit, amelyet a jellemzésüknél 
használtunk fel.  

Védett állatfajok: 

Védett madárfajok közül kettőt észleltünk, a barna rétihéja számára a 17+400-as szelvény 
közelében lévő degradált homoki sztyepprét táplálkozási területet nyújt, emellett még a 18+200-
as szelvény közelében lévő erdeifenyővel elegyes akácosban a nagy fakopáncs egy egyedét 
észleltük, (ezek pontos helyét az Élővilágvédelmi melléklet mutatja be). 

Védett növényfajok: 
A védett növényfajok egyedeit a bejárásunk során nem észleltük. 

Élőhelyek: 

A tervezési területen dominálnak az agrár-jellegű és az antropogén élőhelyek, természetszerű 
élőhelyfoltokat csak ezek közé ékelődve, néhány helyen észleltünk.  

Az egyes jellemző élőhelyek élőhelyeket részletesen is jellemezzük a nyomvonal környezetének 
bemutatásánál. 
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H5b – Homoki sztyeprétek x OC – Jellegtelen száraz-félszáraz gyepek: 

A hatásterületen kis területen előforduló, homokos talajon található gyepek. A két élőhely közös 
feltüntetését detgradáltságuk okozza, azonban még egyértelműen fellelhetők a homoki sztyeprétek 
elemei is, mint a mezei perjeszittyó (Luzula campestris),  

Degradáltságukat az olyan degradációjelző fajok magasabb aránya jelzi, mint a siskanád 
(Calamagrostis epigeios) és a betyárkóró (Erigeron canadensis). 

Az idegenhonos inváziós selyemkóró (Asclepias syriaca) a réten több helyen is előfordul, egyelőre 
csak szálanként. 

 

5.4.1. ábra: Degradált homoki sztyepprét 

OC – Jellegtelen száraz-félszáraz gyepek: 

A hatásterület északi végén az akácost kettévágó nagyfeszültségű vezeték alatti irtásrét sorolható 
ebbe a kategóriába . 

T1 – Egyéves, intenzív szántóföldi kultúrák: 

A tervezési terület mentén néhány helyen a nagy táblás szántók is előfordulnak.  

T7 – Intenzív szőlők, gyümölcsösök és bogyós ültetvények: 

Teljes talajelőkészítésessel és intenzív sorközműveléssel növényzet-mentesen tartott állományok, 
melyeken esetleg jellegtelen növényzet (OC) tud ideiglenesen megtelepedni. A nyomvonal mentén 
jellemzően nagy kiterjedésű alma (Malus domestica) ültetvények találhatóak. 
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5.4.2. ábra: Almaültetvény 

P2a – Üde és nedves cserjések:  

Főként utakat és erdőrészleteket határoló cserjesávok, főként a csíkos kecskerágó (Euonymus 
europaeus) és fekete bodza (Sambucus nigra) alkotja őket.  

P8 – Vágásterületek: 

A tervezési területen egy tarra vágott, korábbi akácos erdőrészletet találtunk. Az erdőfelújítást 
vélhetően sarjaztatással fogják megoldani, erre utalnak a területen a gyökérszaggatás nyomai és 
a megjelenő akác sarjak is. A vágásterületen uralkodó lágyszárú a helyenként szinte 100%-os 
borítású fedél rozsnok (Bromus tectorum).  
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5.4.3. ábra: Akácos vágásterület 

S1 – Ültetett akácosok: 

A tervezési terület erdőit nagy arányban ültetvényszerű akácosok (Robinia pseudoacacia) adják, 
gyér, nitrogéntűrő (zamatos turbolya, lórom, nagy csalán, ragadós galaj) aljnövényzettel. Az április 
eleji felméréskor a kora tavaszi aszpektus jellemző fajai (odvas keltike) is előfordultak, helyenként.  
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5.4.4. ábra: Akácerdő 

S1 – Ültetett akácosok x RB – Őshonos fafajú puhafás jellegtelen vagy pionír erdők: 

Akác (Robinia pseudoacacia), szürke nyár (Populus x canescens) és kései meggy (Padus serotina) 
alkotta fiatal erdő.  

S2 – Nemesnyárasok: 

Szintén gyakoriak az intenzíven, teljes talajelőkészítéssel kialakított nemesnyár (Populus x 
euramericana) ültetvények, fajszegény élőhelyek.   az április eleji felmérés idején főként a kora 
tavaszi aszpektus képviselői alkották a meglehetősen fajszegény aljnövényzetüket, pl. az odvas 
keltike (Corydalis cava), a salátaboglárka (Ranunculus ficaria), valamint gyakori a podagrafű 
(Aegopodium podagraria), illetve a nagy csalán (Urtica dioica) és a magas aranyvessző (Solidago 
gigantea) tavalyi kórói is megtalálhatók. 
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5.4.5. ábra: Nemesnyáras, talajművelt sorközökkel 

S3 – Egyéb ültetett tájidegen lombos erdők: 

A közbetett hatásterületen előfordulnak vörös tölgyes (Quercus rubra) erdőrészletek is. A vörös 
tölgy nehezen bomló lombja miatt állományai fajszegény erdők, jellemzően a vörös tölgy mellett 
csak pár cserje vagy egyéb fafaj fordul elő, leginkább az idegenhonos kései meggy (Padus 
serotina).  
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5.4.6. ábra: Vörös tölgyes erdőrészlet szegélye 

S4 – Ültetett erdei- és feketefenyvesek: 

Az üzemtervezett erdőterületek között több erdőrészlet is erdeifenyves (Pinus sylvestris). A 
környező erdőrészletekben gyakori fafajok, az akác (Robinia pseudoacacia), szürke nyár (Populus 
x canescens) és kései meggy (Padus serotina) fiatal példányai ezek szegélyében, illetve nyíltabb 
foltjaiban is megtalálhatóak. Aljnövényzetük gyakorlatilag nincs.  

S6 – Nem őshonos fafajok spontán állományai: 

Az utak és élőhelyfoltok között előforduló spontán fásodott területek, amelyekben gyakori az 
amerikai kőris (Fraxinus pennsylvanica), az akác (Robinia pseudoacacia) és a mirabolán (Prunus 
cerasifera) is. Őshonos fafajok közül a szürke nyár (Populus x canescens) fordul elő szálanként 
vagy kisebb csoportokat alkotva.  

U4 – Telephelyek, roncsterületek:  

A nyomvonal mentén előforduló ipari, mezőgazdasági telephelyeit soroltuk ide. 

U11 – Út- és vasúthálózat: 

Ide tartoznak a szilárd burkolattal rendelkező részek és az útszegélyek, melyeket jellemzően 
jellegtelen félszáraz gyepek (OC) borítanak. 
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A teljes tervezési terület élőhelytérképét az élővilágvédelmi mellékletben csatoljuk. 

Vadgazdálkodás 

A vadászható vadfajok – bár nem tartoznak a természetvédelem hatáskörébe – mint a természet 
alkotórészei, ökológiai és közlekedésbiztonsági szempontból egyaránt fontosak. Vadgazdálkodási 
adatszolgáltatást az Agrárminisztérium Vadgazdálkodási Főosztálya nyújtott számunkra, melyben 
az alábbi megjegyzéseket tették: 

 A vadászterületekre vonatkozó vadállomány becslési adatok alapján, a leggyakoribb 
nagyvadfaj az őz, kisebb állománymérettel, de a tájban jelen van még a vaddisznó és az 
borz, kisebb létszámban pedig a muflon is. A kisebb testű vadászható fajok közül a mezei 
nyúl és a fácán állományai érdemelnek említést. 

 Vaddal történő konfliktushelyzet szinte a teljes szakaszon előfordulhat, tekintve, hogy a 
tervezett nyomvonal nagy részét erdők övezik. 

5.4.4. A létesítés hatásai 

Védett természeti területek: 
Országos jelentőségű védett természeti területet a beruházás közvetlenül nem érint. 
 
Natura 2000 hálózat érintettsége: 
A beruházás nem érint Natura 2000 területet.  

Országos Ökológiai Hálózat érintettsége: 
A beruházás az Országos Ökológiai Hálózat elemeit nem érinti. 

Élőhelyekre gyakorolt hatás: 
A tervezett munkák során a tervezett kerülőút megépítéséhez kapcsolódó alapozási munkák és 
burkolási munkálatok, valamint a párhuzamos kerékpárút építése okoznak élőhely veszteséget.  

Védett fajokra gyakorolt hatás: 
Védett fajok egyedeit helyhez kötött módon (védett növények vagy védett állatok szaporodóhelyei) 
a felmérésünk során nem észleltük a hatásterületen, így a védett fajok egyedeire vagy állományaira 
nincs számottevő hatással 

További hatások: 
Minden építéskor számolni kell az eredeti növény- és talajtakaró roncsolásával, amely teret 
engedhet a tájidegen agresszív fajok új helyeken történő megjelenésének, illetve terjedésének. A 
szabad talajfelszínekre visszatelepülő növényfajok közül az invazív fajok megtelepedésének 
valószínűsége nagy, az özönnövényekkel terhelt környezetben pedig domináns fajjá válhat a friss 
felületeken. Ez jelentős veszélyforrást jelent a még természetes vagy természetszerű állapotban 
lévő, közeli vegetációs foltok számára. A vizsgált területek jelentős része jelenleg is fertőzött 
idegenhonos fajok (pl. akác, bálványfa, selyemkóró, kései meggy) által. 

Az építés során a szállítás és építés okozta megnövekedett nehézgépjármű forgalommal kell 
számolni, ami ideiglenesen a környezeti elemek többletterhelését okozhatja (levegő-szennyezés, 
többlet zajkibocsátás stb.). Ezek ideiglenesen az élővilágra is hatnak, így számolni kell az építés 
ideje alatt azzal, hogy a területről egyes érzékenyebb fajok elvándorolnak, illetve viselkedésük 
megváltozik. A kivitelezési időszakban a fokozott emberi jelenlét, munkagépek által okozott zaj- és 
porterhelés az érzékenyebb fajok (madarak, egyes emlősök) megtelepedését időszakosan gátolja, 
élettevékenységüket zavarja. Ez a fokozott zavarás az üzemeltetési időszakban azonban jelentősen 
csökken, vagy akár meg is szűnhet. 
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Említést érdemelnek még a munkálatokhoz kötődő haváriaesetek, melyek során feltételesen 
szennyező anyagok kerülhetnek a talajba, vízfolyásokba. Ez kiküszöbölhető előrelátó 
munkavégzéssel. 

A kivitelezés során figyelembe kell venni, hogy a szaporodási időszakban (védett fajok megóvása 
– pl. földön fészkelő madarak, kétéltűek, hüllők – érdekében!) a földmunkavégzéssel járó építési 
munkálatok kerülendők, javasolt kivitelezési időszak ezen kívüli (lásd javaslatok fejezetben). 

5.4.5. A létesítmény üzemelésének és üzemeltetésének 
hatásai 

Mivel a tervezett új nyomvonal környezete többségében erősen átalakított agrártáj (intenzív 
gyümölcsösök és ültetvényszerű zömében idegenhonos fajokból álló erdők), ezért a beruházás 
élővilágra kifejtett hatása várhatóan nem lesz számottevő. 

Minden építéskor számolni kell az eredeti növény- és talajtakaró roncsolásával, amely teret 
engedhet a tájidegen agresszív fajok új helyeken történő megjelenésének, illetve terjedésének. A 
szabad talajfelszínekre visszatelepülő növényfajok közül az invázív fajok megtelepedésének 
valószínűsége nagy, az özönnövényekkel terhelt környezetben pedig domináns fajjá válhat a friss 
felületeken. Ez jelentős veszélyforrást jelent a még természetes vagy természetszerű állapotban 
lévő, közeli vegetációs foltok számára. A vizsgált területek jelentős része jelenleg is fertőzött 
idegenhonos fajok (pl. akác, bálványfa, selyemkóró) által. 

Az építés során a szállítás és építés okozta megnövekedett nehézgépjármű forgalommal kell 
számolni, ami ideiglenesen a környezeti elemek többletterhelését okozhatja (levegő-szennyezés, 
többlet zajkibocsátás stb.). Ezek ideiglenesen az élővilágra is hatnak, így számolni kell az építés 
ideje alatt azzal, hogy a területről egyes érzékenyebb fajok elvándorolnak, illetve viselkedésük 
megváltozik. A kivitelezési időszakban a fokozott emberi jelenlét, munkagépek által okozott zaj- és 
porterhelés az érzékenyebb fajok (madarak, egyes emlősök) megtelepedését időszakosan gátolja, 
élettevékenységüket zavarja. Ez a fokozott zavarás az üzemeltetési időszakban azonban jelentősen 
csökken, vagy akár meg is szűnhet.  

Azok a fajok, melyek az alkalmi közlekedés és az erős emberi jelenlét zavaró hatása miatt eddig 
nem telepedtek meg, azok a jövőben sem fognak megjelenni, az antropogén környezethez, az 
agrártájhoz és a közlekedés zavaró hatásához alkalmazkodott fajok a fejlesztést követően is jelen 
tudnak lenni.  

Az üzemeltetés során elsődlegesen a gerinctelen fajok, illetve az emlősök és a vadászható állatfajok 
kerülhetnek a gépjárművekkel interakcióba, melynek során alkalmi jelleggel akár elhullásuk is 
bekövetkezhet. 

A meleg aszfaltfelület számos rovart vonzz: a naptól megolvadó aszfaltréteg ásványi anyagokban 
gazdag, illetve illóanyagaival vonzza a nappali lepkéket. A szívogató, útra telepedő lepkéket 
gyakran gázolják el, a predátorfajok jellemzően követik a táplálékállataikat, így ők maguk is elütés 
áldozataivá válhatnak. 

5.4.6. Javasolt védelmi intézkedések, monitoring 

A természetes és természetközeli (H5b - Homoki sztyepprétek, a 17+400-as szelvénynél) élőhelyek 
esetében a területfoglalást el kell kerülni, itt lehetőség szerint az ideiglenes területfoglalást 
(organizációs utak, depóniák) is kerülni kell és törekedni a műszakilag szükséges minimum 
mértékre szorítani az élőhelyek igénybevételét.  

A talaj és a növényszövet megsértése óhatatlanul csökkenti a természetes élőhelyek 
ellenállóképességét az idegenhonos inváziós fajok térhódításával szemben, így a kivitelezés során 
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és az üzemelése első éveiben különös figyelmet kell fordítani ezen fajok nyomon követesére a gyors 
észlelés, azonnali kezelés szellemében. 

A fák és cserjék kivágását csak a feltétlen indokolt helyeken és mértékben szabad végezni. A 
fakivágást a madarak fészkelési időszakán kívül, augusztus 15. és március 15. közötti időszakban 
kell végezni (április 1. és július 15. közötti időszakon kívül), ettől eltérő időpontokban csak az 
illetékes Nemzeti Park Igazgatósággal (Hortobágyi NPIG) egyeztetett módon végezhető fakivágás. 

A munkaárkokat a lehető legkevesebb ideig szabad nyitva hagyni, mert a talajon mozgó állatok 
beleeshetnek. Ha az építés az említett téli időszakra esik, ez a hatás gyakorlatilag nem jelentkezik. 

A munkálatok száraz talajviszonyok mellett végezhetők, törekedve a legkisebb területi 
igénybevételre. 

Fásításra (amennyiben ilyen beavatkozásokra sor kerül) a termőhelynek megfelelő, őshonos fa- és 
cserjefajok alkalmazása javasolt. Inváziós fafajok fásításra történő felhasználása tilos. 

A vaddal való találkozás okozta balesetveszély csökkentése érdekében az erdőfoltokkal határolt 
szakaszokon, továbbá a vízfolyások keresztezésénél javasolt a vadveszélyre figyelmeztető közúti 
táblák kihelyezése. 

5.5. TÁJVÉDELEM 

5.5.1. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület 

Tájvédelmi szempontból a közvetlen hatásterület megegyezik a tervezett nyomvonal által közvetlen 
igénybevétellel érintett területtel (út koronaszélessége, csomóponti ágak, töltések-bevágások), 
valamint a kapcsolódó létesítmények, tervezett műtárgyak területi igénybevételével, továbbá a 
létesítés következtében művelésiág-váltással érintett területrészekkel és azon tájrészletekkel, 
melyekről nyíló látvány, tájkép előterében (a nézőponttól mért 300 méter) szemmel jól érzékelhető 
minőségi változás várható (pl. látvány eltakarása vagy feltárása).  

Közvetett hatásterület 

Tájvédelmi szempontból közvetett hatásterületnek tekinthető mindaz a terület, ahonnan a tervezett 
nyomvonal kapcsolódó létesítményeivel együtt még látható lesz. A láthatóság érvényesülése a 
tengerszint feletti magasságtól, a lejtők hajlásától, hosszától, a hegy-völgy formációk jellegétől, ill. 
az út vízszintes és függőleges nyomvonalvezetésétől függ. A láthatóságot, az át-, a ki- és a rálátást 
a geomorfológiai adottságok mellett a felszínborítottság, a területhasználati mód és a beépítettség 
mértéke határozza meg. 

5.5.2. Jelenlegi állapot ismertetése 

Táji adottságok 

A tervezési terület az Alföld nagytájon belül a Nyírség középtájon, azon belül pedig az Északkelet-
Nyírség kistájon helyezkedik el. A tervezett elkerülő út Nyírbátor település külterületét érinti.  

Az Északkelet-Nyírség kistáj 99,9 és 173 m közötti tengerszint feletti magasságú, szélhordta 
homokkal fedett hordalékkúpsíkság. A felszín enyhén észak–északkelet felé lejt. A felszín érintett 
déli része a közepes magasságú tagolt síkság típusba sorolható. Itt nagyobb (10 m/km2 feletti) 
relatív relief értékek jellemzők. A homok nagy része kötött, a deflációveszély kicsi (Dövényi, 2010). 
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5.5.1. ábra: A tervezési terület domborzati és vízrajzi adottságai (A tervezett 
nyomvonal pirossal jelölve.) 

Tájhasználat, tájszerkezet jellemzése 

A tárgyi beruházás által érintett terület tájhasználatát tekintve a mező- és az erdőgazdasági 
tájhasználat bír a legjelentősebb területi kiterjedéssel. A tájszerkezet meghatározó vonalas eleme 
a 4105., a 4911. és a 471. sz. út nyomvonala. 
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5.5.2. ábra: A tervezési terület környezete (A tervezett nyomvonal sárgával jelölve.) 
(Forrás: Google Earth) 

A tervezési terület felszínborítását tekintve nem öntözött szántóföldek, lomblevelű erdők, 
gyümölcsösök, bogyósok, valamint átmeneti erdős-cserjés területek kategóriába sorolható a Corine 
felszínborítási osztályozás szerint.  
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5.5.3. ábra: Felszínborítás a tervezési terület környezetében (A tervezett nyomvonal 
pirossal jelölve.) 

(Forrás: Corine Land Cover 2018) 

Nyírbátor szabályozási terve (5/2022. (III. 25.) önkormányzati rendelet) alapján a tervezett 
nyomvonal mentén kertes mezőgazdasági terület, közjóléti erdő, gazdasági erdő, kereskedelmi-
szolgáltató terület, mezőgazdasági üzemi terület és általános mezőgazdasági terület besorolású 
területek helyezkednek el. 
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5.5.4. ábra: Nyírbátor szabályozási terve, kivágat (A tervezett nyomvonal feketével 
jelölve.) 

A NÉBIH erdőtérképe alapján a tervezett nyomvonal az alábbi üzemtervezett erdőrészleteket érinti: 

 Nyírbátor 71/A (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 71/NY, 
 Nyírbátor 71/E (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos-hazai nyáras átmeneti 

erdő), 
 Nyírbátor 71/D (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos-erdeifenyves kultúrerdő), 
 Nyírbátor 72/B (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos-erdeifenyves kultúrerdő), 
 Nyírbátor 72/E (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 72/D (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 74/A (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 74/B (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, nemes nyáras faültetvény), 
 Nyírbátor 74/NY, 
 Nyírbátor 95/C (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, nemes nyáras faültetvény), 
 Nyírbátor 95/B (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, nemes nyáras kultúrerdő), 
 Nyírbátor 95/D (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 97/D (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 97/F (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
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 Nyírbátor 2/D (talajvédelmi elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 2/C (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 2/B (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 99/E (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 99/C1 (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő), 
 Nyírbátor 99/D (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos faültetvény), 
 Nyírbátor 99/B1 (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, nemes nyáras faültetvény), 
 Nyírbátor 99/A1 (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos faültetvény), 
 Nyírbátor 3/A (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, nemes nyáras faültetvény), 
 Nyírbogát 70/D (faanyagtermelő elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő). 

Tájképi jellemzők 

A területrendezési tervek készítésének és alkalmazásának kiegészítő szabályozásáról szóló 9/2019. 
(VI. 14.) MvM rendelet 3. melléklete alapján a tervezett nyomvonal nem érinti a tájképvédelmi 
terület övezetét. 

 

5.5.5. ábra: Tájképvédelmi területek a tervezési terület környezetében 

A tervezési terület környezetének jelenlegi tájképét a terület sík jellege, valamint erdőgazdasági 
és mezőgazdasági tájhasználata határozza meg. A nyomvonal nagy része zárt erdőtömbökön halad 
keresztül, ahol zárt látvány jellemző, a környező tájrészlet nem látható be. A nyomvonal egyes 
szakaszai gyümölcsösöket szelnek át, és csak egy rövid szakasz halad szántón, nyílt látvány csak 
itt jellemző. 
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Táji értékek 

A tervezett beruházás nem érint természetvédelmi oltalom alatt álló területeket, sem az Országos 
Ökológiai Hálózat elemeit.  

Egyedi tájértéknek tekinthetők azok a leginkább külterületen előforduló természeti képződmények, 
antropogén hatás során kialakult földrajzi képződmények vagy épített emlékek, melyek nem állnak 
semmilyen országos vagy helyi védelem alatt, de megőrzésük a helyi közösség számára fontos 
lehet. Ilyen jellegű értéknek tekinthetők pl. a kőkeresztek, gémeskutak, vízimalmok, szakrális és 
történelmi emlékhelyek, határkövek, kőhidak, hagyásfák, fasorok és így tovább.  

A tervezett nyomvonal mentén a TÉKA Tájértékkataszter adatbázisa alapján nem találhatók egyedi 
tájértékek. 

5.5.3. Építés és a létesítmény hatásai 

Az építés hatása a tájra jellemzően más környezeti elemek/rendszerek állapotában bekövetkező 
változásokon, közvetett hatásfolyamatokon keresztül érvényesül. Az építéssel együtt járó 
levegőszennyezés, zaj- és rezgésterhelés, az esetleges haváriák, a talaj, talajvíz szennyezése, a 
hulladékkeletkezés átmenetileg okoz a területhasználatokra vonatkozóan zavarást, azonban az 
építés befejeztével e hatások megszűnnek.  

A tervezett beruházás hatása a térfoglaláson keresztül a területhasználat változásában, az értékes 
táji elemekre gyakorolt hatásban, egyes szakaszokon a kapcsolatok átvágásában, átformálásában 
és a tájkép változásában jelentkezhet. 

Tájhasználatban, területhasználatban várható változások 

Tájhasználatban bekövetkező változás alapvetően a területfoglalással érintett területeken 
jelentkezhet. Jelen esetben a tájhasználat számottevő mértékben módosul, mivel a beruházás 
nagyrészt művelés alatt álló, mező- és erdőgazdasági területen valósul meg, szántó, gyümölcsös 
és erdő művelési ágú területeket érint. Ezeken a területeken közlekedési célú felületek kialakítása 
tervezett. 

Tárgyi projekt kapcsán legszembetűnőbb, tájat érő változás az útpálya és a csomópontok 
kialakítása, a híd műtárgy építése, valamint a meglévő növényzet egy részének eltűnése. 

A tervezett beruházás kivitelezési munkálatai során a tájhasznosítás kizárólag a beruházás néhány 
tíz méteres szélességű területén változik meg, annak tágabb környezetében (a közvetett 
hatásterületen) számottevően nem módosul. A tervezett beruházás a szomszédos területek 
használatát rövid távon nem fogja érdemben megváltoztatni. 

Tájhasználati szempontból a potenciális közműkiváltás az új nyomvonalszakaszok 
területfoglalásával gyakorol hatást, amelynek hatásai az útépítésével megegyeznek, de további 
terület-igénybevételt jelentenek.  

Biológiailag aktív felületek változása 

A beruházás során a nyomvonal mentén található zöldfelületek átalakulnak. A tervezési területen 
jelenleg elterülő, biológiailag aktív felületek jellemzően szántók, gyümölcsösök és erdők (többnyire 
akácosok és nemes nyárasok), melyek egyes részei megszűnnek a tervezett beruházás terület-
igénybevételi sávja következtében. Ezáltal a terület biológiai aktivitásértékének csökkenése 
várható. 

A NÉBIH erdőtérképe alapján a tervezett nyomvonal számos üzemtervezett erdőrészletet érint, így 
erdőterületek igénybevétele, erdőművelésből való területkivonás is várható. 

A tervezett beruházás miatt további fakivágás is szükségessé válhat, ennek mértéke azonban 
jelenleg még nem ismert.  
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Tájképben bekövetkező változások  

A tervezett létesítmények a tájképben új művi elemként jelennek meg. 

Az elkerülő út 2x1 forgalmi sávval kerül kialakításra, 11 m koronaszélességgel. Magassági 
vonalvezetése a meglévő terep magasságát követi. A tervezett út domborzata rendkívül tagolt, 
egymást követnek 6-8 méteres dombok, majd ezek között völgyek. Mivel az útkategória és az 
ehhez tartozó tervezési sebesség nem tette lehetővé az összes domborzati adottság teljes 
lekövetését, mélyebb bevágások és 3 méternél magasabb töltések alkotják a magassági 
vonalvezetést. 

5 m-nél magasabb töltések az alábbi szakaszon fordulnak elő: 

 19+000–19+450 kmsz. 

5 m-nél nagyobb bevágások az alábbi szakaszokon fordulnak elő: 

 21+725–21+750 kmsz, 
 21+950–21+975 kmsz. 

Az elkerülő úton, illetve ahhoz kapcsolódóan 4 db körforgalom létesül, ezek mellett több egyszerű 
útcsatlakozás is megtervezésre került. 

A 19+260 km szelvényben felüljáró épül a 113. sz. Nyíregyháza–Mátészalka–Zajta vasútvonal, 
valamint a 4911. j. összekötő út és földút felett. 

Az építkezés egyéb hatásai a tájképben jellemzően átmeneti változásokat okoznak. Az építkezés 
során esetlegesen megjelenő anyagtároló helyek, telephelyek ideiglenesen kedvezőtlen 
látványelemként jelennek meg a tájképben, így ezen helyszínek mielőbbi rehabilitálása szükséges 
az építkezés befejezését követően. 

A kivitelezési munkák, valamint a megépült új létesítmények lakóterületről nem lesznek láthatók. 

5.5.4. Üzemelés és üzemeltetés során várható hatások 

Az üzemelés során a létesítmények rendeltetésszerű használatából fakadó zaj, forgalom és 
légszennyezés várható. Az üzemelés hatásait a különböző szakági fejezetek (levegőtisztaság-
védelem, zaj- és rezgésvédelem, élővilág-védelem) részletesen tárgyalják. Itt csak azokat a 
hatásokat emeljük ki, melyekkel részletesen nem foglalkoznak ezek a fejezetek. 

Az üzemelés hatása a tájra, mint komplex egységre hat, a különböző környezeti elemek változásán 
keresztül.  

A tervezett beruházás az üzemelés szakaszában várhatóan nem módosítja a kialakult 
tájszerkezetet. 

A biológiailag aktív felületek aránya az út területén az üzemelés időszakában nem változik. 

A tervezett létesítmények új művi elemként jelennek meg a tájképben, tartós negatív változást 
okozva. 

A rendszeres karbantartási munkák során az űrszelvényt, a rézsűket, az oldalárkokat az ott 
megtelepedett növények mechanikai, illetve vegyszeres irtásával megtisztítják. A 
vegyszermaradványok nem megfelelő használat esetén a kapcsolódó területekre is átterjedhetnek. 
A téli sózás az út menti növényzet egészségi állapotára lehet kedvezőtlen hatással. 

5.5.5. Létesítmény felhagyásának hatásai 

Az esetleges felhagyás miatti bontási munkák során az építési tevékenységhez hasonló hatások 
várhatók, ami elsősorban az ideiglenes területhasználatban és az emiatti felszínborítás-változásban 
jelentkezik tájvédelmi szempontból. 
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5.5.6. Javasolt védelmi intézkedések 

Az építés során törekedni kell arra, hogy az anyagmozgatás, kivitelezés során a tehergépkocsikból, 
munkagépekből, valamint más munkálatok folyamán olaj vagy olajszármazékkal szennyezett víz, 
illetve egyéb, az élő szervezetekre káros vegyi anyag ne juthasson a környezetbe.  

Az építési munkák során a felvonulási területeket és anyagdepókat a megmaradó növényzet 
védelmének figyelembevételével kell megválasztani. 

Felvonulási útvonalként lehetőség szerint a meglévő burkolt utakat és burkolatlan földutakat kell 
használni. 

A tervezett nyomvonal teljes szakaszán a kivitelezés során hátramaradó rombolt felszíneket 
rehabilitálni kell. Továbbá figyelmet szükséges fordítani ezeken a területeken a kivitelezést 
követően elvégzett tereprendezés és növénytelepítés utáni 3-5 éven keresztül a rehabilitált terület, 
illetve az azon megjelenő növényállomány utógondozására (elsősorban a megjelenő gyom- és 
invazív fajok kézi úton történő irtására).  

A rehabilitáció elvégzendő az útpálya és az árok területén kívül, a területfoglalási határon belül; 
illetve a területfoglalással érintett területeken kívül eső, az építkezés során igénybe vett egyéb 
munkaterületeken – az építkezés előtti területhasználat és ökológiai alapfeltételek biztosításával.  

A beruházáshoz kapcsolódó egyéb tevékenységek megvalósításához szükséges létesítmények (pl. 
közműkiváltások) kialakítása következtében visszamaradó rombolt felszínek rehabilitációját is a 
fent leírt módon biztosítani kell.  

Tájvédelmi szempontból tekintve a tervezett létesítmények tájba illesztését a tervezett 
vonalvezetés kialakítása, valamint a növénytelepítés oldhatja meg.  

A tervezett út építése miatt esetlegesen kivágásra kerülő fás szárú növényzet pótlásáról 
gondoskodni kell, lehetőség szerint a tervezési területen megoldva azt. 

A növénytelepítés során alkalmazott növényekkel szembeni követelmény, hogy a közlekedés 
hatásaival szemben ellenálló, kevés ápolást igénylő, kedvezőtlen termőhelyi viszonyokat tűrő 
fajokat érdemes választani. Javasolt mélynövésű fák és őshonos fa- és cserjefajok, valamint a 
gyepesítés során őshonos lágyszárúak ültetése.  

A töltések rézsűinek erózió elleni védelmének biztosítása során mérnökbiológiai módszerek 
alkalmazása, elsősorban gyepesítés és alacsony cserjék telepítése javasolt. 6 m feletti töltés- és 
bevágásrézsű esetén a rézsűre a középső sávban szárazságtűrő, gondozást nem igénylő talajtakaró 
cserjét kell telepíteni, a rézsű tetején 2 m, a rézsű alján 3 m füvesített terület megtartásával. 

Az erózió elkerülése érdekében a földművet mihamarabb füvesíteni kell, a vízszintes területek 
füvesítésének a kitaposás elkerülése végett a növénytelepítés után kell következnie. A földmű és a 
kisajátítási határ közé eső területet, valamint a csomópontok vízszintes területeit is füvesíteni kell 
a defláció és a gyomosodás elkerülése érdekében. A füvesítés során alkalmazásra javasolt fajok 
összetétele: vörös csenkesz (Festuca rubra) – 40-50%, angolperje (Lolium perenne) – 20-30%, 
felemáslevelű csenkesz (Festuca heterophylla) – 20-30%. 

5.6. ÉPÍTETT KÖRNYEZET, KULTURÁLIS ÖRÖKSÉG VÉDELME 

Jelen fejezet célja a tervezett beruházás által érintett települések épített környezetére gyakorolt 
hatások felmérése, különös tekintettel azok műemléki értékeire, valamint kulturális örökségére. 

5.6.1. Jogszabályi háttér 

Az épített környezet és a kulturális örökségvédelem vizsgálata az alábbi jogszabályok előírásainak 
figyelembe vételével történt: 
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 1997. évi LXXVIII. tv. az épített környezet alakításáról és védelméről, 
 2001. évi LXIV. törvény a kulturális örökség védelméről, 
 253/1997. (XII. 20.) korm. rendelet az országos településrendezési és építési 

követelményekről, 
 a kulturális örökség védelmével kapcsolatos szabályokról szóló 68/2018. (IV. 9.) 

kormányrendelet. 

5.6.2. Hatásterület 

Közvetlen hatásterület 

Épített környezet szempontjából akkor beszélhetünk közvetlen hatásokról, ha a beruházás 
kivitelezése következtében a területfoglalás által művi értékek, régészeti leletek érintettsége 
várható. 

Közvetett hatásterület 

Településkép-védelmi szempontból közvetett hatásterületnek azokat a területeket tekinthetjük, 
ahonnan a tervezett beruházás a településekről még észlelhető változásként jelenik meg – ez a 
távolság pontosan nem definiálható, pontszerűen változik. 

5.6.3. Jelenlegi állapot ismertetése 

A tervezett beruházás Nyírbátor és Nyírbogát települések közigazgatási területét érinti.  

A tervezett beavatkozások nem érintenek közvetlenül települési belterületet, azonban Nyírbátor - 
Györgyliget településrész belterületét 100 m-en belül megközelítik. 

Világörökség és világörökség várományos terület övezete 

Az Országos Területrendezési Terv ¾ melléklete alapján a tervezett beruházás által érintett 
település, Nyírbátor a világörökségi várományos területek által érintett települések közé tartozik.  

Az érintett települések építészeti értékei 

A www.muemlekem.hu, valamint Nyírbátor és Nyírbogát településrendezési terve alapján a 
tervezett nyomvonal 250 m-es környezetében védett építészeti érték (műemlék vagy helyi 
védettséggel ellátott építmény) nem található. 

A tervezett beruházás műemléket és műemléki környezetet nem érint. 

Kulturálisörökség-védelem 

Régészeti lelőhelyek  

A beruházás örökségvédelmi vizsgálatához a Magyar Nemzeti Múzeum - Nemzeti Régészeti Intézet 
készítette el a „471. számú főút Nyírbátor elkerülő tervezése” Előzetes Régészeti Dokumentáció 
előkészítő munkarészét (ERD-I.) 2023-ban a Via Futura Kft. megbízásából. 

Az ERD elkészítése során a kulturális örökség védelméről szóló 2001. évi LXIV. törvény (Kötv.) és 
a Kormány, a kulturális örökség védelmével kapcsolatos szabályokról szóló 68/2018. (IV. 9.) 
Kormány rendeletének (Korm. R.) előírásai kerültek alkalmazásra. A Kötv. 23/C. § (5) 
bekezdésének megfelelően az ERD-t próbafeltárás alkalmazásával kell elkészíteni. Mivel az ERD 
megrendelésekor a próbafeltárást nem lehetett elvégezni, az ERD – a Korm. R. 39. § (1) bekezdése 
alapján – több munkafázisban készül. A projekt 345/2012. (XII. 6.) Korm. R. értelmében 
nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű beruházásként valósul meg. 

A közhiteles lelőhely-nyilvántartás, a múzeumi adattári, szakirodalmi, térképészeti kutatások 
során, a tervezett beruházás által érintett területen és 250 méter széles övezetében 1 régészeti 
lelőhelyhez kapcsolódó adat ismert. 
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A nyomvonal felszíni vizsgálatait 2023. március 21-én végezték el.  

5.6.1. táblázat: A fejlesztési területen és pufferzónájában elhelyezkedő régészeti lelőhely 

Név 
Nyilvántartási 

szám 
Lelőhely 
jellege 

Lelőhely 
kora Pozíciója 

Nyírbogát–Páskom 2. 90131 telepnyom Árpád-kor pufferzónában 

 

 

5.6.1. ábra: A tervezési terület mentén elhelyezkedő régészeti lelőhely  
(Forrás: Magyar Nemzeti Múzeum - Nemzeti Régészeti Intézet) 

A teljes vizsgálati területen azonosított 1 régészeti lelőhely közül 0 lelőhely érintett a tervezett 
nyomvonal által. 

A tervezett nyomvonal és 250 m-es környezetében elhelyezkedő régészeti lelőhely a 
Környezetvédelmi átnézeti helyszínrajzon is ábrázolásra került. 

A régészeti értékvizsgálat során, a tervezett beruházás földmunkái által érintett területen nem 
azonosítottak olyan helyben megtartandó örökségi elemeket, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) 
bekezdés alapján a földmunkával el kell kerülni. 
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A régészeti lelőhelyek a Kötv. alapján általános védelem alatt állnak. A Kötv. 19. § (2) szerint a 
régészeti örökség elemei eredeti helyzetükből csak régészeti feltárás keretében mozdíthatók el. 

5.6.4. Építés és a létesítmény üzemelése, üzemeltetése során 
várható hatások 

Az építés a lakott környezetre abban az esetben gyakorol jelentős hatást, ha az építés közvetlenül 
a lakott terület mellett folyik, vagy a szállítási útvonalak a lakott területeken vezetnek át. 

Az építés akkor gyakorolhat kedvezőtlen hatást a művi értékekre, ha a nem megfelelően végzett 
építési munka következtében régészeti leletek sérülnének. Az építés során az érintett régészeti 
lelőhelyek vagy régészeti kockázati területek a legveszélyeztetettebbek. 

A tervezett beruházás kivitelezése és üzemelése közvetlen hatást nem gyakorol régészeti 
lelőhelyekre, sem műemléki vagy helyi védelem alá eső épületekre. Közvetett hatásként a 
beruházás megvalósulása esetén a beépített területek növekedése várható. 

A potenciális közműkiváltások az épített környezet szempontjából nem gyakorolnak hatást. 

5.6.5. Létesítmény felhagyásának hatásai 

A létesítmény felhagyása nem várható. Az esetleges felhagyás miatti bontási munkák során az 
építési tevékenységhez hasonló hatások várhatók. 

5.6.6. Javasolt védelmi intézkedések 

A továbbtervezés és a kivitelezés során is be kell tartani az ERD-I javaslatait. A további 
örökségvédelmi javaslatok a kivitelezési tervek ismeretében a későbbiek folyamán még 
változhatnak. 

A régészeti értékvizsgálat során a tervezési területen régészeti lelőhely nem került azonosításra, a 
terület pufferzónájában 1 régészeti lelőhely található, így számítani lehet régészeti jelenségek 
előkerülésére. Ezért az ERD következő fázisában geofizikai felmérés és próbafeltárás elvégzése 
javasolt a régészeti érintettség meghatározása érdekében. 

Jelen beruházás esetében az ERD II. fázisában a területen geofizikai kutatás és a terület 
próbafeltárásának elvégzése javasolt. 

A Korm. R. 39. § (2) bekezdése alapján próbafeltárásokra csak az akadályozó körülmények 
elhárulását követően kerülhet sor, régészeti munkavégzésre alkalmas állapotú területen, amelynek 
szempontjait a Korm. R. 34. § (3) bekezdése határozza meg. A szükséges próbafeltárásokat a 
régészeti rétegsor aljáig kell elvégezni (Kötv. 21. § (2)). 

A Korm. R. 36. § (2) bekezdés alapján a gépi és kézi földmunkát a régész irányítása mellett kell 
végezni, olyan munkagép (gumikerekes forgókotró, iszapoló vagy rézsűző kanállal) alkalmazásával, 
amely alkalmas a régészeti jelenségek jelentkezési szintjén a régészeti tükörfelület kialakítására. 

Az Előzetes régészeti dokumentációhoz kapcsolódó próbafeltárások elvégzésére, a Kötv. 23/C. § 
(3) bekezdés és a Korm. R. 3. § (3) alapján a Magyar Nemzeti Múzeum Nemzeti Régészeti Intézet 
(regeszetiprojektiroda@hnm.hu) jogosult. 

Amennyiben a földmunkák során újabb régészeti lelet kerülne elő, az örökségvédelmi törvény 
vonatkozó előírásaiban foglaltak szerint kell eljárni, és haladéktalanul értesíteni kell a jegyző útján 
a hatóságot. 

Az organizáció során kiemelt figyelmet kell fordítani a lakott területek minél kisebb mértékű 
zavarását előidéző munkaszervezésre. 



 

76 
 

 Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció  

5.7. ZAJVÉDELEM 

A tervezési terület Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegyében, Nyírbátor város külterületén található. 

A tervezett beruházás tárgya Nyírbátor város nyugati elkerülő útjának létesítése. A beruházás célja 
a belvároson áthaladó forgalom mérséklése.  

A tervezési terület a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet (továbbiakban: ZR) 3. sz. 
melléklete szerint besorolva, gazdasági és erdőterületek találhatóak.  

A tervezési terület környezetében nem található védendő létesítmény. 

A tervezett útépítéshez legközelebb eső lakóépület több mint 100 méterre található: 

 Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3.: 125 m 

A közvetett hatásterületen belül azokat az útszakaszokat vizsgáljuk melyeken az elkerülő út 
létesítése során a forgalmi változás érzékelhető.  

A vizsgálandó útszakaszok a következők: 

 471. j. főút (Debreceni út (471. j. főút) - Tavasz u.) 
 471. j. főút (Tavasz u. - Bajcsy-Zsilinszky u.) 
 493. j. főút (471. j. főút - (Akácfa u.) 
 493. j. főút (Akácfa u. - Bóni u.) 
 493. j. főút (Bóni u. - Fürdő u.) 
 493. j. főút (Fürdő u. - Nyírgyulaj) 

 
A közvetett hatásterületen található legközelebbi védendő épületek: 

1. Nyírbátor, Debreceni utca 94., Hrsz.: 3166/22.: 19 m 
2. Nyírbátor, Debreceni utca 19., Hrsz.: 607.: 7 m 
3. Nyírbátor, Gyulaji utca 23., Hrsz.: 1694.: 10 m 
4. Nyírbátor, Gyulaji utca 78., Hrsz.: 961.: 8 m 
5. Nyírbátor, Szénarét utca 2., Hrsz.: 6022/3.: 15 m 

A vizsgálati pontok térképi ábrázolását a „Környezetvédelmi helyszínrajzok” c. melléklet térképi 
ábrái tartalmazzák.  

5.7.1. Vizsgálati módszerek, főbb felhasznált jogszabályok 

A jelenlegi és távlati zajterhelést számítással, a háttérterhelést méréssel állapítottuk meg. 

Mérési módszer 

A háttérterhelés mérését, a vizsgálatot a mértékadó zajterhelés meghatározását a 93/2007. (XII. 
18.) KvVM rendelet előírásai alapján végeztük.   

 

 

Számítási módszer 

A közlekedési zaj számítását, a terjedést a német SoundPlan 9.0 programmal számítottuk. A 
SoundPLAN 9.0 program tartalmazza a 25/2004 (XII. 20.) KvVM rendelet szerinti számítási 
előírásokat. A program lehetőséget ad pl. az épületrészek egymásra gyakorolt árnyékoló 
hatásának, vagy a rézsű hatásának figyelembevételére is. A program nemcsak 1-1 metszetet, 
hanem az egész szakasz sugárszerű nyalábolással követi végig. A program a terjedési viszonyokat 
a 93/2007 (XII. 18.) KvVM rendelet szerint veszi figyelembe. A program a rendelkezésünkre 
bocsátott forgalmi táblázat adatai alapján kiszámítja a zajemissziót és a környezet, tervezett 
beruházás 3D helyszínrajza alapján meghatározza a terület kiválasztott érzékelési pontjaira, akár 
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minden épület, minden emeletére a zajterhelést. (Tehát nem a mérési pontok alapján készít 
szimulációt.) (Megjegyezzük, hogy többek között ezzel a programmal készült Budapest 2012, 2017. 
évi stratégiai zajtérképe is.)   

Az egyes útszakaszokon az adott állapotban várható nappali és éjjeli zajkibocsátást a forgalmi 
vizsgálatban megadott forgalomnagyság (az egyes útszakaszokra számított Átlagos Napi 
Forgalmak (ÁNF) és járműtípus megoszlás) a napszaki forgalommegoszlás, és a járműkategóriák 
szerinti haladási sebesség alapján határoztuk meg a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendeletben foglaltak 
szerint. 

A jelenlegi és távlati mértékadó forgalmi adatokat (lásd. Forgalmi mellékletben) a Megbízó által 
nyújtott adatszolgáltatás alapján vettük figyelembe. 

A napszaki arányokat a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 5. sz. melléklet 3. táblázata szerint 
vettük figyelembe. 

Számításnál alkalmazott napszakok: nappal (06-22 óra), éjjel (22-06 óra). 

Forgalom: I., II., III. járműakusztikai osztályokba sorolva az ÁNF (átlagos napi forgalom) alapján 
(lásd. Forgalmi melléklet adatsora). 

Az aszfalt burkolatokra vonatkozóan a tervezett utak esetében a 93/2007. (XII. 18) KvVM rendelet 
5. sz. melléklet 6. táblázata szerint távlatban minden szakaszon a „B” kategóriát alkalmaztuk, ezzel 
feltételeztük az útkezelő időről-időre történő karbantartási tevékenységét, amellyel a „C” 
kategóriás (vagy annál kedvezőtlenebb) állapot nem következik be. 

Előírások 

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a közlekedéstől 
származó zajterhelés LAM’kö megítélési szintje az épületek ZR. szerint meghatározott védendő 
homlokzatai előtt, kertvárosias, falusias, nagyvárosias beépítés, és vegyes terület esetén, 

 országos közúthálózatba tartozó gyorsforgalmi utaktól, főutaktól, másodrendű főutaktól 
származó zajra 

  nappal  LAM’kö = 65 dB 

  éjjel  LAM’kö = 55 dB  

A vonatkoztatási idő: nappal 16 óra, éjjel 8 óra. 

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévő közlekedési útvonal 
vagy létesítmény korszerűsítése, útkapacitás bővítése utáni állapotra az alábbiakat írja elő: 

 a 3. melléklet határértékei érvényesek, ha a változást közvetlenül megelőző állapotra 
vonatkozó számítások és mérések a határérték teljesülését igazolják; 

 legalább a változást megelőző zajterhelést kell követelménynek tekinteni, ha a változást 
megelőző állapotra vonatkozó számítások vagy mérések a határérték túllépését igazolják. 

 

Számítási módszerek, felhasznált irodalom 

Alkalmazott szabványok, előírások: 

 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 
 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet   
 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet 
 e-UT 03.07.42 sz. Közúti közlekedési zaj számítása c. Útügyi Műszaki Előírás  
 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 
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5.7.2. Hatásterület 

A zajvizsgálat a közvetlen hatásterület védendő létesítményeire készült a környezeti zaj és rezgés 
elleni védelem egyes szabályairól szóló 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5., 6. és 7. § előírásai 
szerint. 

A közvetlen hatásterület lehatárolását a 2037. évre vonatkozó éjszakai zajterhelési értékből 
számítással állapítottuk meg. A közvetlen hatásterületet minden esetben az éjjeli időtartamra 
határoztuk meg, a zajforrások magasságának és a védendő létesítmények elhelyezkedésének 
figyelembevételével 1,5 m-es magasságra. Nappal az éjjelinél kisebb hatásterület határolható le, 
ezért ennek bemutatásától a Kr. 6. § (3) pontja alapján eltekintettünk. 

A hatásterület lehatárolásához szükséges háttérterhelés mérést az 93/2007. (XII. 18.) KvVM 
rendelet szerint végeztük el. 

A létesítendő nyomvonal közvetlen környezetében a zajterhelést jellemzően a természet hangjai, 
a 4911. j. ök út, 493. és 471. j. főút zajterhelése, valamint a 110. és 113. sz. vasútvonal 
zajterhelése határozzák meg. A vizsgálati helyszínt úgy határoztuk meg, hogy az jellemezze a 
nyomvonal menti területek háttérterhelését. 

A hatásterületet térképi megjelenítését a „Környezetvédelmi helyszínrajzok” c. melléklet térképi 
ábrái tartalmazzák.  

A háttérterhelés meghatározásának vizsgálati eredményét az alábbi táblázat tartalmazza. 

5.7.1. táblázat: Háttérterhelés zajvizsgálata 

Vizsgálati pontok 

Jelenlegi 
háttérterhelés 

(nappal/éjjel) 

LAeq (dB) 

Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3. 57,5/53,9 
 

A háttérterhelés mérési eredményeiből megállapítható, hogy a környezeti zajforrás vélelmezett 
hatásterületén, a tervezett (vizsgált) zajforrás működése nélkül, de a forrás típusának megfelelő 
zajterhelés alacsonyabb, mint a határérték, de ez az eltérés nem nagyobb, mint 10 dB.  

Fentieknek megfelelően hatástanulmányban bemutatott közvetlen hatásterületet a 284/2007. (X. 
29.) Korm. rendelet 6. § (1) b), d) valamint e) bekezdésének értelmében lakóterületek esetében 
éjszakára 40, 45, valamint a lakóterület esetében 53,9 dB értékre állapítottunk meg. Tárgyi 
lehatárolás által kijelölt hatásterület a legnagyobb lehatárolást adó zaj szempontú kritérium alapján 
került meghatározásra. 

A közvetlen hatásterületet az 5.7.2. táblázat az ún. „hatásterületi távolság” adatai mutatják be, 
illetőleg jellemzik. 

5.7.2. táblázat: Közvetlen zajvédelmi hatásterület adatai 
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TELEPÜLÉS / ÚTSZAKASZ (SZELVÉNY) 

Távlat (2037)  

Zajterhelési 
határérték/hatás-

terület 
teljesülésének 
távolsága (m) 

Zajterhelési 
határérték/ 
hatásterület 
lehatárolása 

éjjel (dB) 

Sebesség 
(km/h) 

szgk/tgk 

Tervezett nyugati elkerülő út 

Terv. elk. út (17+400 -19+600 kmsz.) 30/305 55/40 90/70 

Terv. elk. út leágazás (Terv. elk. út 19+600 kmsz. 
- 4911 j. ök. út) 

15/70 
55/45 90/70 

Terv. elk. út leágazás felhajtó 30/140 55/45 90/70 

Terv. elk. út leágazás lehajtó 23/110 55/45 90/70 

Terv. elk. út (19+600 - 22+200 kmsz.) 22/109 55/45 90/70 

Terv. elk. út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. 
főút Nyírbogát felé)  

33/150 55/45 90/70 

Terv. elk. út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. 
főút Nyírbátor felé) 

19/90 55/45 90/70 

Terv. elk. út (17+400 kmsz.  - Nyírbátor, Fürdő 
u.) 

34/149 55/45 90/70 

Terv. elk. út. (17+400 kmsz - Nyírgyulaj) 25/113 55/45 90/70 

 

Építési szállítás hatásterülete 

Az építési szállítás zajvédelmi hatásterületére vonatkozóan a 284/2007. Kr. 7. §-ában 
meghatározottak, valamint a vizsgálati dokumentáció 6.7.5. fejezetében foglaltak alapján az alábbi 
megállapítások tehetők. 

Az építési szállítás zajvédelmi hatásterülete az anyagnyerő és aszfaltkeverő telepekig tart. A 
szállítás a tervezési területet a 473. sz. és a 493. sz. főúton tudja megközelíteni. 

Tárgyi megközelítő utak mentén a szállítási és fuvarozási tevékenység várhatóan nem okoz 3 dB-
nél nagyobb mértékű járulékos zajterhelés változást. 

A szállítási útvonalat a kivitelezőnek úgy kell megválasztania, hogy a lehető legkisebb út- és egyéb 
környezeti károk keletkezzenek. 

5.7.3. A jelenlegi helyzet értékelése 

Közvetlen hatásterület 

A közvetlen hatásterület jelenlegi zajhelyzetét a 471. és 493 j. főút, a 4911 j. ök. út zajterhelése, 
valamint a 110. és 113. sz. vasútvonal zajterhelése, valamint a természet hangjai határozzák meg. 

A közvetlen hatásterület környezetében a legközelebbi lakó a 471. j. főúttól 88 méterre található. 

 

 

 

 

5.7.3. táblázat: Jelenlegi közúti zajterhelési állapot - közvetlen hatásterület 
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Vizsgálati pontok Szint 

Jelenlegi 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés mértéke 

[dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Nyírbátor, Hrsz.: 
0298/3 

Fsz. 49,8 43,2 65 55 - - 

A jelenlegi, számítással meghatározott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM 
együttes rendelet szerinti határértékekkel összehasonlítva megállapítható, hogy a közúti 
zajterhelés a közvetlen hatásterület környezetében sem nappal, sem éjjel nem lépi túl a 
jogszabályban meghatározott határértéket. 

Közvetett hatásterület 

A közvetett hatásterület jelenlegi zajhelyzetét a 493. j., valamint a 471. j. főút, valamint a 
mellékutcák forgalma határozza meg. Az 5.7.1. fejezetben bemutatásra került a közvetett 
hatásterületen belül vizsgált útszakaszok, valamint az azokhoz legközelebbi lakóépületek. Az 
5.7.4.-as táblázat ezek zajterhelését mutatja be. 

5.7.4. táblázat: Jelenlegi közúti zajterhelési állapot - közvetett hatásterület, számolás 

Vizsgálati pontok Szint 

Jelenlegi 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés mértéke 

[dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Nyírbátor, Debreceni 
utca 94., Hrsz.: 
3166/22.: 19 m 

Fsz. 59,9 53,3 65 55 - - 

Nyírbátor, Debreceni 
utca 19., Hrsz.: 607.: 

7 m 
Fsz. 65,5 59,1 65 55 0,5 4,1 

Nyírbátor, Gyulaji utca 
23., Hrsz.: 1694.: 10 

m 
Fsz. 66,2 59,5 65 55 1,2 4,5 

Nyírbátor, Gyulaji utca 
78., Hrsz.: 961.: 8 m 

Fsz. 66,0 59,4 65 55 1,0 4,4 

Nyírbátor, Szénarét 
utca 2., Hrsz.: 
6022/3.: 15 m 

Fsz. 61,0 54,5 65 55 - - 

 

A jelenlegi, számítással meghatározott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM 
együttes rendelet szerinti határértékekkel összehasonlítva megállapítható, hogy a közúti 
zajterhelés a közvetett hatásterület környezetében nappal 0,5–1,2 dB-lel, éjjel 4,1–4,5 
dB-lel haladja meg a határértéket. 

 

5.7.4. Az építés hatásai 

Az építési munkáknál az alábbi források eredményeznek környezeti zajszennyezést: 
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 építési technológia, 
 munkagépek, 
 rakodási művelet, 
 szállítási forgalom. 

Az immissziós értékek betartása függ 

 a helyszíni viszonyoktól, 
 az építési eljáráshoz szükséges gépek és berendezések zajteljesítmény szintjétől, 
 gépek, berendezések működési területétől, idejétől, 
 technológiai sorrendtől stb. 

A közvetlen hatásterületet érintő építés körülményeiről, technológiájáról, az alkalmazni kívánt 
gépekről lentebbi táblázatok adnak tájékoztatást. Mivel a kivitelező még nem ismert, a táblázatban 
megadottaknál pontosabb technológiai és műszaki leírás nem áll rendelkezésre. 

A közművekkel kapcsolatos lehetséges beavatkozások a dokumentációban vizsgált 
munkafolyamatoknál jelentősen kedvezőbb zajterhelési értékekkel rendelkeznek, így azok külön 
vizsgálata nem szükséges zajvédelmi szempontból. Amennyiben a munkaszervezési folyamatok 
lehetővé teszik, a közműkiváltást egyszerre végzik a földmunka folyamatokkal, így az 
többletterhelést nem fog okozni. 

Az építés során alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsátását, illetve az építési munkától 
származó környezeti zajterhelést irodalmi adatok, illetve a korábban elvégzett zajmérések alapján 
becsüljük. 

A teljes építés tervezett időtartama várhatóan kevesebb, mint 1 év, ezen belül az egyes, zajvédelmi 
szempontból figyelembe vett építési fázisok tervezett időtartama 1 hónap vagy annál kevesebb 
időn belül várható. Az építés főbb zajos munkafázisai: földmunkák, pályaszerkezet építés. 

A zajterhelés az építő, szállító, rakodógépek mozgásából ered. A munkagépek zaja a tervezési 
terület 26 m-es környezetében okozhat problémát. 

A tervezett elkerülő út közvetlen környezetében gazdasági és erdőterületek találhatóak. 

Éjszakai munkavégzés előreláthatólag nem tervezett. 

Az építés alatti zajterhelést a legközelebbi védendő terület távolságára számoltuk, mely a 
következő: 

 Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3.: 125 m 

Az építés időtartamára vonatkozó határértékek a fenti építési fázisokban a védendő területek 
irányában az alábbiak: 

 falusias, kertvárosias lakóterületeknél 1 hónap alatti munkavégzés esetén: 65/50 dB 
(nappal/éjjel) 

 

 

 

 

 

5.7.5. táblázat: Egy időben működő gépek típusa, működési ideje 

Földmunkák ∑LAW=104,4 dB 
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Géptípus Darabszám Munkaidő, 
nappal (h) 

LAW (dB) 

Kotrógép mélyásó szerelékkel 1 7 95,4 

Liebherr-541 homlokrakodó 1 7 99,6 

Boxer 111 vibrohenger 1 4 100,4 

Tátra billenős tgk 1 3 104,8 

 

Alapréteg építés ∑LAW=102,1 dB 

Géptípus Darabszám Munkaidő (h) LAW (dB) 

Földgyalu 1 5 100,5 

Vibrációs úthenger 1 5 99 

Tehergépjármű 1 3 100,5 

 

Kötőréteg építés ∑LAW = 104,0 dB 

Géptípus Darabszám Munkaidő (h) LAW (dB) 

Finisher 1 5 104 

Vibrációs úthenger 1 5 99 

Emulziószóró 1 4 86 

Tehergépjármű 1 3 100,5 

Kopóréteg építés ∑LAW = 104,0 dB 

Géptípus Darabszám Munkaidő (h) LAW (dB) 

Finisher 1 5 104 

Vibrációs úthenger 1 5 99 

Emulziószóró 1 4 86 

Tehergépjármű 1 3 100,5 

 

5.7.6. táblázat Várható zajterhelési szintek az egyes védendő területeken 

Földmunkák ∑LAW=104,4 dB 

Védendő épület környezete 
Terület 

besorolás 
Távolság 

(m) 

Leq 
(dB) 

Túllépés 
(dB) 

Határérték 
(dB) 

Nappal Nappal Nappal 

Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3. Lf 125 51,5 - 65 

 

 

 

 

 

 

Aszfalt alapréteg építés ∑LAW=102,1 dB 
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Védendő épület környezete 
Terület 

besorolás 
Távolság 

(m) 

Leq 
(dB) 

Túllépés 
(dB) 

Határérték 
(dB) 

Nappal Nappal Nappal 

Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3. Lf 125 49,2 - 65 

 

Aszfalt kopóréteg és kötőréteg építés ∑LAW =104,0 dB 

Védendő épület környezete 
Terület 

besorolás 
Távolság 

(m) 

Leq 
(dB) 

Túllépés 
(dB) 

Határérték 
(dB) 

Nappal Nappal Nappal 

Nyírbátor, Hrsz.: 0298/3. Lf 125 51,1 - 65 

 

Munkafolyamatokhoz tartozó védőtávolságok 

Munkafolyamatok 
Védőtávolság [m] 

65 dB 

Földmunkák 26 

Alapréteg építés 20 

Aszfalt kopóréteg és kötőréteg építés 25 

 

Az építési munka a távolság figyelembevételével úgy becsülhető, hogy a fentiekben közölt, 
becsült működési és zajparaméterek megtartásával a legközelebbi védendő épület nagy 
távolsága miatt határérték feletti zajterhelés nem várható, így zajvédelmi intézkedés 
nem szükséges. 

Szállítás 

Az építéstől származó zajterhelést a fentiek mellett még az anyagszállító gépjárművek elhaladása 
fog jelenteni. A szállítás a tervezési területet a 473. j. és a 493. j. főúton tudja megközelíteni. 

A különböző (töltésanyag, burkolatanyag) szállítási tevékenységek az építés különböző 
szakaszaiban folynak, így egyidejűleg csak egyfajta szállítási tevékenység terhelő hatása 
jelentkezik.  

Korábbi tapasztalataink szerint a kivitelezés ütemezésétől függően a tervezési területre mintegy 2-
3 tgk/óra szállítás fog történni. 

Megállapítható továbbá, hogy az anyagszállítás általában a meglévő, önmagában is forgalmas 
útszakaszokon történik, megfelelő szervezéssel, éjszakai szállítás elkerülésével jelentős 
zajnövekedésre nem kell számítani. 

Tárgyi megközelítő utak környezetében a szállítási és fuvarozási tevékenység várhatóan nem okoz 
3 dB-nél nagyobb mértékű járulékos zajterhelés változást, így nem határolható le a szállításhoz 
kapcsolódóan hatásterület. 

Az építésre vonatkozó jelenleg még tájékoztató jellegű adatok későbbi pontosítását követően, 
valamint a számítások pontosítása után minősíthető az építkezés zajhatása, valamint határozhatók 
meg az esetleg szükséges zajvédelmi intézkedések. 
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5.7.5. A létesítmény üzemelése és üzemeltetése során várható 
hatások 

Közvetlen hatásterület 

A közvetlen hatásterület 100 méteres környezetében nincs védendő épület, a legközelebbi 
lakóépület 125. méterre a található. 

5.7.7. táblázat: Távlati közúti zajterhelési állapot - közvetlen hatásterület 

A távlati, számítással meghatározott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM 
együttes rendelet szerinti határértékekkel összehasonlítva megállapítható, hogy a közúti 
zajterhelés a közvetlen hatásterület környezetében sem nappal, sem éjjel nem lépi túl a 
jogszabályban meghatározott határértéket. 

Közvetett hatásterület 

Az elkerülő út létesítése során a várost érintő főutak forgalma csökken. (493. és 471. j. főút) A 
csökkent értékeket hivatott bemutatni az 5.7.8. és 5.7.9. táblázat. A vizsgálati pontok helyét az 
áttekintő helyszínrajzon szemléltetjük. 

5.7.8. táblázat: Távlati közúti zajterhelési állapot - közvetett hatásterület, számolás 

Vizsgálati pontok Szint 

Távlati 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés mértéke 

[dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Nyírbátor, Debreceni 
utca 94., Hrsz.: 
3166/22.: 19 m 

Fsz. 58,1 52,0 65 55 - - 

Nyírbátor, Debreceni 
utca 19., Hrsz.: 607.: 

7 m 
Fsz. 64,5 58,5 65,5* 59,1* - - 

Nyírbátor, Gyulaji utca 
23., Hrsz.: 1694.: 10 

m 
Fsz. 63,8 57,3 66,2* 59,5* - - 

Nyírbátor, Gyulaji utca 
78., Hrsz.: 961.: 8 m Fsz. 65,0 58,6 66,0* 59,4* - - 

Nyírbátor, Szénarét 
utca 2., Hrsz.: 
6022/3.: 15 m 

Fsz. 60,2 54,0 65 55 - - 

*változást megelőző zajterhelés 

Vizsgálati pontok Szint 

Jelenlegi 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Határérték [dB] 
Túllépés mértéke 

[dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Nyírbátor, Hrsz.: 
0298/3 Fsz. 52,7 46,5 65 55 - - 
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A távlati, számítással meghatározott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM 
együttes rendelet szerinti határértékekkel összehasonlítva megállapítható, hogy a közúti 
zajterhelés a közvetett hatásterület környezetében sem nappal, sem éjjel nem haladja 
meg a határértéket. 

A következő táblázat bemutatja, milyen mértékben csökken a zajterhelés Nyírbátor belterületén: 

5.7.9. táblázat: Zajterhelés változása az elkerülő út megépülésével 

Vizsgálati pontok Szint 

Jelenlegi 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Távlati 
zajterhelés 
LAM’kö [dB] 

Csökkenés 
mértéke [dB] 

Nappal Éjjel Nappal Éjjel Nappal Éjjel 

Nyírbátor, Debreceni 
utca 94., Hrsz.: 
3166/22.: 19 m 

Fsz. 59,9 53,3 58,1 52,0 1,8 1,3 

Nyírbátor, Debreceni 
utca 19., Hrsz.: 607.: 

7 m 
Fsz. 65,5 59,1 64,5 58,5 1 0,6 

Nyírbátor, Gyulaji utca 
23., Hrsz.: 1694.: 10 

m 
Fsz. 66,2 59,5 63,8 57,3 2,4 2,2 

Nyírbátor, Gyulaji utca 
78., Hrsz.: 961.: 8 m 

Fsz. 66,0 59,4 65,0 58,6 1 0,8 

Nyírbátor, Szénarét 
utca 2., Hrsz.: 
6022/3.: 15 m 

Fsz. 61,0 54,5 60,2 54,0 0,8 0,5 

 

A táblázat alapján megállapítható, hogy az elkerülő út létesítésével a zajterhelés Nyírbátor város 
belterületén nappal 0,8–2,4 dB-lel, éjjel 0,5–2,2 dB-lel csökken a jelenlegi állapothoz 
képest. 

Összefoglalva tehát megállapítható, hogy az elkerülő út létesítése a közvetlen 
környezetében nem okoz konfliktust a lakóépületek nagy távolsága miatt. Az elkerülő út 
létesítésével Nyírbátor belterületének zajterhelése csökkeni fog (nappal 0,8–2,4 dB-lel, 
éjjel 0,5–2,2 dB-lel). 

5.8. REZGÉSVÉDELEM 

5.8.1. Rezgésforrások bemutatása 

A rezgésforrások megegyeznek a zajvédelmi fejezetben bemutatottakkal. 

5.8.2. Rezgésvédelmi követelmények 

Közúti közlekedés esetén a vonatkozó 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet „A környezeti zaj és 
rezgés elleni védelem egyes szabályairól” jogszabályi előírásai szerint a környezeti közlekedési zaj-
és rezgésforrások közé tartoznak a közúti létesítmények.  

Az épületekben tartózkodó emberekre vonatkozó rezgésterhelést a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM 
együttes rendelet „A környezeti zaj- és rezgésterhelési határértékek megállapításáról” határérték 
megállapítását az 5. mellékletének táblázata határozza meg. 



 

86 
 

 Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció  

5.7.1. táblázat: Az emberre ható rezgés vizsgálati küszöbértékei és terhelési határértékei 
az épületekben 

Épület, helyiség 

Rezgésvizsgálati 
küszöbérték 

Rezgésterhelési 
határértékek 

A0 

[mm/s2] 

AM 

[mm/s2] 

AMax 

[mm/s2] 

Lakóépület, üdülőépület, szociális otthon, 
szálláshely-szolgáltató épület, kórház, 
szanatórium lakó- és pihenőhelyiségei 

12 10 200 

6 5 100 

ahol    AM  - a rezgésterhelés még megengedhető értéke (határérték) 

A0 – a rezgésterhelés még megengedhető legnagyobb értéke. Ha a rezgés ezt az értéket 
meghaladja, a vizsgálatot folytatni kell, vagy újabb vizsgálatra van szükség! 

 Amax – a legnagyobb mért rezgésértékek abszolút maximuma  

Megítélési idő 

• nappal (6-22 óra között) a legnagyobb rezgésterhelést adó folyamatos 8 óra 
• éjszaka (22-6 óra között) a legnagyobb rezgésterhelést adó folyamatos 0,5 óra 

Meg kell még jegyezni, hogy a fenti értéket 2. oszlopában szereplő A0 érték az emberi szervezet 
rezgésérzékenységének küszöbszintjével hozható kapcsolatba. Az érzékenységi küszöb az a 
minimális rezgésszint, amit egy normális emberi szervezet igen csendes, rezgésmentes környezeti 
körülmények között éppen hogy megérez. 

A környezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabályairól szóló 284/2007. (X. 29.) Korm. 
rendelet 8. § szerint, a környezeti rezgésforrás hatásterülete az a terület, ahol a forrástól származó 
környezeti rezgés – külön jogszabályban meghatározott – rezgésterhelés-növekedést okoz. Külön 
jogszabály nem készült el, amelyben szerepelne a rezgésvédelmi hatásterület meghatározása a 
lehatárolásra vonatkozóan, továbbá jelenlegi szabályozásunk követelményként nem írja elő! 

A közúti forgalomtól eredő rezgéskibocsátás a talajban való terjedési feltételektől függően ~10-20 
m méter távolságban olyan mértékben csillapodik, hogy a rezgésterhelés változás hibahatáron 
belüli mértékben válik kimutathatóvá. Ennek megfelelően azt lehet kijelenteni, hogy a 
rezgésvédelmi hatásterület minden esetben közel az út nyomvonalához, a zajvédelmi 
hatásterületen belül határolható le. 

5.8.3. Jelenlegi rezgésterhelés bemutatása 

Jelenleg a tervezési területen, illetőleg annak környezetében a rezgésterhelés nem haladja meg a 
vonatkozó határértékeket, sok éves tapasztalat alapján a rezgésforrás és a védendő épületek 
közötti kellő távolságból adódóan. 

5.8.4. Építés alatti rezgésterhelés 

A rezgésből eredő károk az építkezések során gyakran keletkeznek. Ezek a károk általában a nem 
magas gépjármű forgalomra méretezett forgalmi, összekötő utak szállítási útvonalként való 
használatával hozhatók összefüggésbe.  

Ebből a tapasztalatból kiindulva, javasoljuk, hogy a szállítási útvonalak a környékbeli lakott 
területeket minél nagyobb mértékben kerüljék el, és a főutakat vegyék erre a célra igénybe. 

Az útépítések során fellépő környezeti hatásokat, így a zajterhelést is, a Közlekedéstudományi 
Intézet Rt. (ma: Közlekedéstudományi Intézet nonprofit kft.) vizsgálta korábban behatóan. Az 
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alábbiakban „Az útépítési tervezések környezeti hatástanulmányához szükséges építkezési hatások 
környezetvédelmi megalapozása - Zárójelentés” c. (KTI Rt munkaszám 250-055-1-1) kutatás 
eredményeiből levont következtetések felhasználásával mutatjuk be az útépítés esetén fellépő 
rezgésterhelés változás értékelését. 

Tárgyi útszakasz építése során mértékadó rezgésterhelésre a földmunkáknál, így elsősorban a 
vibrohenger működése közben kell számítani, valamint a szállítás során, a szállítási útvonalakhoz 
közeli beépítésnél.  

A rezgés hatása, nagysága az alábbiaktól függ: 

- építési terület – védendő létesítmény közötti távolság, 
- út jellemzői: 

 útvonalvezetés (emelkedő, lejtő, kanyar stb.) 
 útburkolat fajtája, kialakítása, állapota, 
 út al- és felépítmény szerkezete (rétegek száma, vastagsága, típusa), 
 út al- és felépítmény dinamikai jellemzői (nyírási modulus, csillapítási tényező, 

sűrűség, Poisson tényező, saját frekvencia, hullámterjedési sebesség). 
- terjedés (vápánál és útépítésnél is): 

 talaj fajtája (laza, sziklás), szerkezete, víztartalma, hőmérséklete (fagyos),  
 talaj dinamikai jellemzői (nyírási modulus, hullámterjedési sebesség, csillapítási 

tényező, sűrűség, Poisson tényező, sajátfrekvencia),  
 hullámterjedési formák a talajban, testhullámok (nyírás, nyomás),v felületi hullámok 

(Rayleigh, Love) (lásd [14]),  
 talajban levő építmények (cölöp, injektálás), talajban levő csövek, csatornák, régi 

épületdarabok,  
 terjedési úton levő faállomány (gyökérzet).  

- védendő épület alapozási, átviteli tulajdonságai. 

Az elvégzett vizsgálatok során megállapítást nyert, hogy az útépítési fázisok során a szállításokból, 
ill. a vibrohenger működése során keletkezik az út 30 m-es környezetében érzékelhető rezgés. 

Ez a rezgésterhelés-változás azonban nem jelent határérték feletti mértékű rezgést.  

Az építési rezgés elviselhetőnek minősíthető. 

5.8.5. A létesítmény üzemelése és üzemeltetése során várható 
hatások 

A tervezett elkerülő út a meglévő épületek rezgésterhelése szempontjából nem jelent lényeges 
változást.  

A fentiek alapján megállapítható, hogy a tervezett út hatására a meglévő épületekben nem kell 
kimutatható mértékű rezgésterhelés növekedésre számítani, a rezgés súlyozott egyenértékű 
gyorsulása továbbra sem haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvVM–EüM együttes rendelet szerinti 
határértéket, azaz nappal AM = 10 mm/s2, éjjel AM = 5 mm/s2 ill. a maximális Amax=200 mm/s2 
értéket. 
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5.9. HULLADÉKGAZDÁLKODÁS 

5.9.1. Jogszabályi háttér 

Hulladékgazdálkodási szempontból a következő jogszabályok előírásainak betartása szükséges: 

 1995. évi LIII. törvény a környezet védelmének általános szabályairól; 
 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM együttes rendelet az építési és bontási hulladék kezelésének 

részletes szabályairól; 
 20/2006. (IV. 5.) KvVM rendelet a hulladéklerakással, valamint a hulladéklerakóval 

kapcsolatos egyes szabályokról és feltételekről; 
 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet az építőipari kivitelezési tevékenységről; 
 2012. évi CLXXXV. törvény a hulladékról (továbbiakban Ht.) – az európai parlamenti és 

tanácsi irányelvnek való jogharmonizációt figyelembe véve; 
 72/2013. (VIII. 27.) VM rendelet a hulladékjegyzékről; 
 309/2014. (XII. 11.) Korm. rendelet a hulladékkal kapcsolatos nyilvántartási és 

adatszolgáltatási kötelezettségekről; 
 385/2014. (XII. 31.) Korm. rendelet a hulladékgazdálkodási közszolgáltatás végzésének 

feltételeiről; 
 225/2015. (VIII. 7.) Korm.rendelet a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes 

tevékenységek részletes szabályairól; 
 Országos Környezetvédelmi Információs Rendszer (www.okir.hu). 

Tekintettel arra, hogy hulladék keletkezésére mind az építés, mind az üzemelés során számítani 
kell, a hulladékok képződését két esetben vizsgáljuk: 

 kivitelezési munkálatok (bontás, építés) során keletkező hulladékok, 
 üzemelés során keletkező hulladékok. 

A Hulladéktörvény alapját a hulladékhierarchia rendszere képezi, amely előírja, hogy a 
hulladékgazdálkodási tevékenységek gyakorlása során meghatározott elsőbbségi sorrendet kell 
biztosítani. Ez azt jelenti, hogy – bizonyos kivételektől eltekintve – a legjobb megoldás a megelőzés, 
azonban ha ez bizonyos körülmények között nem lehetséges, akkor a lehető legtöbb hulladék 
esetében alkalmazni kell az újrahasználatot, az újrafeldolgozást, a hasznosítást, és csak legvégső 
esetben lehet a nem hasznosítható hulladékokat ártalmatlanítani.  

Hulladékhierarchia: 

- a hulladékképződés megelőzése; 
- a hulladék újrahasználatra előkészítése; 
- a hulladék újrafeldolgozása; 
- a hulladék egyéb hasznosítása, így különösen energetikai hasznosítása; valamint 
- a hulladék ártalmatlanítása. 

Hulladékgazdálkodási alapelvek 

A fejezet készítése során a hulladékról szóló 2012. évi CLXXXV. törvény (a továbbiakban: Ht.) és 
az 1995. évi LIII. törvény elveit figyelembe véve tettük meg javaslatainkat: 

 Elővigyázatosság elve 

A hulladékok gyűjtése, kezelése esetén, illetve a kockázat valós mértékének ismerete hiányában 
úgy kell eljárni, mintha azok a lehetséges legnagyobbak kockázattal lennének. A hulladékkeletkezés 
csökkentésével, a természetes és az előállított anyagok visszaforgatására és újrafelhasználására 
törekedve kell a tevékenységet végezni. 

 Megelőzés elve 
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A leghatékonyabb megoldás, továbbá a külön jogszabályban meghatározott tevékenységek esetén 
az elérhető legjobb technika alkalmazásával törekedni kell arra, hogy hulladék keletkezését 
megelőzzük, minimalizáljuk.  

 Az újrahasználat és az újrahasználatra előkészítés elve 

A hulladékképződés megelőzése érdekében a termékek újrahasználatát, javítását, újratöltését, a 
hulladék újrahasználatra előkészítését, az újrahasználati és javító hálózatok kiépítését jogi, 
gazdasági és műszaki eszközökkel, valamint az anyag vagy tárgy beszerzésére vonatkozó 
kritériumok és számszerűsített célok kitűzésével kell elősegíteni. 

 Közelség elve 

Biztosítani kell a Ht. 3. § d) pontja alapján, hogy a 3. § c) pont szerinti hálózat lehetővé tegye a 
hulladék egyik legközelebbi, a célnak megfelelő hulladékgazdálkodási létesítményben és a 
leginkább alkalmas módszerek, valamint technológiák segítségével történő hasznosítását vagy 
ártalmatlanítását, figyelembe véve a környezeti adottságokat, a környezeti és gazdasági 
hatékonyságot, az elérhető legjobb technikát, valamint az adott hulladék különleges kezelési 
igényét. 

 A szennyező fizet elve 

A hulladéktermelő, a hulladékbirtokos vagy a hulladékká vált termék gyártója felelős a hulladék 
kezeléséért, a hulladékgazdálkodás költségeinek megfizetéséért. 

 A biológiailag lebomló hulladék hasznosításának elve 

Elő kell segíteni a biológiailag lebomló hulladék elkülönített gyűjtését és hasznosítását annak 
érdekében, hogy a hasznosítás után a természetes szervesanyag-körforgásba minél nagyobb 
tisztaságú anyag kerülhessen vissza, valamint a hulladéklerakókon lerakásra kerülő települési 
hulladék biológiailag lebomló tartalma csökkenjen. 

5.9.2. Hatásterület 

Közvetlen 

Közvetlen hatásterület hulladék szempontjából a fejlesztési terület, amelyen a hulladék keletkezik, 
gyűjtésre kerül. Ugyancsak a közvetlen hatásterület része a kivitelezés által ideiglenesen igénybe 
vett felvonulási terület, ahol szintén keletkezhet hulladék, és gyűjtése szükségessé válhat. 

Közvetett 

Hulladékgazdálkodási szempontból a beruházás közvetett hatásainak területéhez kapcsolható az a 
térség, amely az építésből származó és az üzemelés időszakában keletkező hulladékokat befogadja. 

5.9.3. Jelenlegi állapot 

A beruházás tervezett helyszínén hulladék előfordulásával alapállapotban nem számolunk. 

Az érintett településen az Észak-alföldi Környezetgazdálkodási Nonprofit Kft. látja el a 
hulladékgazdálkodás közszolgáltatás feladatait. 

Lehetséges hulladékkezelők a tervezési terület közelében az Elektronikus Hulladékgazdálkodási 
Információs Rendszer alapján is fellelhetők. (Lásd: http://web.okir.hu/sse/?group=EHIR) 

5.9.4. Kivitelezési munkálatok során keletkező hulladék 

A kivitelezési munkálatok (építés-bontás) során (beleértve az anyagnyerő helyeket is) nem 
veszélyes, veszélyes és kommunális hulladékok keletkezésével kell számolni, a teljes beruházási 
időszakban, a munkák ütemezésének megfelelően. 
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A hulladékok jogszabály szerinti gyűjtésére a felvonulási területen kerül sor. A kiviteli terv 
tartalmazza majd részletesen a hulladékok gyűjtésére, kezelésére, bizonylatolására vonatkozó 
feladatokat a Kivitelező részére, ahogyan a becsült hulladékmennyiségeket is, amely mennyiség 
nagymértékben függ az alkalmazandó építési technológiától, az anyagok újrahasználatától, 
beépíthetőségi lehetőségétől. Az építési munkálatokhoz szükséges felvonulási területet úgy kell 
majd kialakítani, hogy a lehető legjobban kiszolgálja az építési munkálatokat, biztosítsa az építési 
nyersanyagok, munkagépek elhelyezését, az építési munkálatok alatti hulladékgazdálkodást.  

A szabályozások, valamint a fenntartható fejlődés alapján előnyben kell részesíteni a kevés 
hulladékkal járó technológiai megoldásokat, és törekedni kell a hulladékkeletkezés megelőzésére, 
meg kell oldani a szelektív hulladékgyűjtést és a lehető legnagyobb mértékű újrahasznosítást.  

A veszélyes hulladéknak minősülő hulladékokat megkülönböztetett figyelemmel, elkülönítetten és 
szigorúan ellenőrzötten, megfelelően dokumentáltan kell kezelni.  

A várhatóan keletkező hulladékok főbb csoportjai a következők:  

 építőanyag (cement, beton, tégla stb.) törmelék, hulladék, 
 tömítő-, szigetelőanyag hulladék, 
 bitumenhulladék, 
 festékek, lakkok és egyéb bevonó, korrózióvédő anyagok hulladékai, 
 szennyezett hígító és oldószerek, 
 fémhulladék (vas, acél), 
 fahulladékok, 
 papírhulladékok, 
 műanyag hulladékok, 
 olaj- és olajos hulladékok, 
 egyéb hulladékok. 

A kivitelezés során keletkező hulladékok felsorolása azonosító kód szerint, a hulladékjegyzékről 
szóló 72/2013. (VIII. 27.) Korm. rendelet alapján: 

5.9.1. táblázat: A tervezett útszakasz kivitelezése során az alábbi azonosító kóddal 
rendelkező hulladékok képződhetnek 

Azonosító 
kód 

Megnevezés 

17 01 01 beton 
17 01 03 cserép, kerámiák 
17 02 01 fa 
17 02 03 műanyag 
17 03 02 bitumenkeverék, amely különbözik a 03 01-től 
17 04 02 alumínium 
17 04 05 építési és bontási hulladék, vas és acél 
17 05 04 föld és kövek, amelyek különböznek a 17 05 03-tól 

17 09 04 
építési és bontási hulladék, kevert építkezési és bontási hulladékok, amelyek 
különböznek a 17 09 01, 17 09 02 és 17 09 03-tól 

20 02 01 kerti hulladékok, biológiailag lebomló hulladékok 
20 02 02 kerti hulladékok, talaj és kövek 
20 03 01 egyéb települési hulladék, ideértve a kevert települési hulladékot is 
20 03 03 úttisztításból származó hulladék 

A tervezés jelenlegi fázisában az építési hulladékok pontos mennyisége még nem ismert.  
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A várhatóan képződő hulladék nagy része nem veszélyes, inert hulladék. 

A kivitelezés során keletkező inert hulladékok – mivel jelentős fizikai, kémiai és biológiai 
átalakuláson nem mennek át – válogatási, aprítási, darálási műveleteket követően felhasználásra 
kerülhetnek utak, földutak útalapjainak építéséhez és szilárdításához, új aszfaltkeverékekhez 
adalékanyagként, betonadalék anyagként, töltőanyagként. Inert hulladéklerakóba történő 
szállításuk csak abban az esetben indokolt, amennyiben anyagában történő hasznosításra nincs 
mód. A felelős műszaki vezető a külön jogszabályban meghatározottak szerint dönt az építési 
területről származó bontott építési anyagok további kezeléséről.  

A megfelelőségigazolással el nem látott letört anyag, valamint a hulladékkezelésen át nem esett, 
építésből, bontásból származó anyag továbbra is hulladéknak tekinthető. 

A nem veszélyes hulladékok közül az értékesíthetőket, hasznosíthatókat külön kell gyűjteni, majd 
értékesíteni, hasznosítani kell azokat. 

Az építési munkák során veszélyes hulladékok elsősorban a gépek, berendezések üzemeléséhez 
kapcsolódóan, illetve a karbantartási tevékenységekből, valamint havária esetén keletkezhetnek 
(pl. festékes göngyöleg, felületkezelő anyagok maradványai, olajtartalmú hulladékok stb.). Ezen 
hulladékok többsége a kivitelező telephelyén keletkezik, a gyorskarbantartásból származó 
mennyiségek a felvonulási területen fordulnak majd elő. A veszélyes hulladékok a 72/2013. (VIII. 
27.) VM rendelet 2. sz. mellékletében (*)-gal megjelölt hulladékok, melyek esetében a 225/2015. 
(VIII. 7.) Korm. rendelet előírásait kell betartani.  

Az építési munkák során keletkezett veszélyes hulladékokat (azonosító 13 kód), valamint ezek 
földelegyeit külön kell gyűjteni. A keletkező veszélyes hulladékokat engedéllyel rendelkező 
átvevőnek lehet átadni kezelésre, itt is a közelség elvét és a gazdaságosság elvét betartva, minden 
esetben a hulladék hasznosítással történő kezelési módját előnyben részesítve.  

A tervezett munkálatok során az alábbiak szerinti veszélyes hulladékok keletkezhetnek: 

 használt olajok (13 02 06*) és olajfelszívó anyagok (15 02 02*) (munkagépek napi 
karbantartása során keletkező olajmennyiségek esetében); 

 használt festékes eszközök, göngyölegek, hígítók és oldószerek – veszélyes anyagokkal 
szennyezett felületű hulladékok (15 01 10*, 15 02 02*); 

 veszélyes anyagokat tartalmazó föld és kövek (17 05 03*) is keletkezhetnek. 

Az építés teljes időtartama alatt a felhasználásra kerülő építési vegyi anyagok, pl. festékek 
biztonságos tárolására fokozottan kell ügyelni. A kiürült göngyölegeket zárt helyen és edényzetben, 
csapadéktól védve kell tárolni, hogy a szennyeződés véletlenül se mosódhasson a talajvízbe. 

A veszélyes hulladék gyűjtését, elszállíttatását a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes 
tevékenységek részletes szabályairól szóló 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendeletben előírtaknak 
megfelelően kell végezni, vagyis gyűjtésük, szállításuk során a környezetet nem veszélyeztethetik, 
szennyezhetik.  

A beruházási területen dolgozók létszámától függően kommunális hulladék folyamatosan 
keletkezik. A kivitelezési munkálatok során keletkező mennyiségük jelenlegi tervezési fázisban nem 
becsülhető, a munkavállalók létszámától függ.  

Szilárd kommunális hulladék a felvonulási terület szociális és irodahelyiségeiben keletkezik. 
Megfelelő gyűjtéséről (ideértve a szelektív hulladékgyűjtést is), időszakos elszállításáról a 
közműszolgáltatóhoz gondoskodni kell. A folyékony kommunális hulladék gyűjtésére az építési 
területeken telepített mobil WC-kben kerül sor.  

A hulladékok elszállítása az anyagszállítási útvonalakon történik, a kiépített utak eléréséig. 
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Hulladékok gyűjtése 

A hulladékok jogszabály szerinti gyűjtésére a felvonulási területen kerül sor, a Kiviteli terv 
tartalmazza részletesen a hulladékok gyűjtésére, kezelésére, bizonylatolására vonatkozó 
előírásokat.  

A nem veszélyes hulladékok gyűjtőhelyét a veszélyes hulladéktól elkülönítetten kell kialakítani. 
Burkolatlan gyűjtőhely csak akkor engedélyezett, ha nem veszélyes hulladékokra vonatkozik, és a 
hulladék fizikai, kémiai jellemzőiből adódóan normál időjárási körülmények között a környezetre 
nem jelent kockázatot.  

Nyilvántartási és adatszolgáltatási kötelezettség 

A Ht. 65. §-a alapján a hulladék termelőjének az előírásoknak megfelelően a keletkező hulladékról 
a telephelyén típus szerinti nyilvántartást kell vezetni.  

A hulladékkal kapcsolatos nyilvántartási és adatszolgáltatási kötelezettségeket a 309/2014. 
(XII. 11.) Korm. rendelet határozza meg.  

A hulladékok nyilvántartását úgy kell vezetni, hogy: 

 a telephelyi hulladékforgalom tételesen nyomon követhető legyen hulladéktípusonként és 
technológiánként, 

 alkalmas legyen az adatszolgáltatási kötelezettség teljesítésére, a hatósági ellenőrzések 
kiszolgálására, 

 a kiállított szállítójegyek és SZ kísérőjegyek alapján a hulladék sorsa nyomon követhető 
legyen; a bizonylatokat úgy kell kiállítani, hogy tartalmazza a szállítás időpontját, a hulladék 
keletkezésének helyét (településnév, településkód), a hulladék típusának megnevezését, 
azonosító kódját, mennyiségét és halmazállapotát. 

A naprakész hulladék-nyilvántartás fogalmát sem a Ht., sem a végrehajtási rendelet nem definiálja, 
a naprakész azt jelenti, hogy az adott napon keletkezett veszélyes hulladék mennyiségét és fajtáját 
be kell jegyezni a hulladék-nyilvántartásba (munkahelyi gyűjtőhely esetében) vagy az üzemnaplóba 
(üzemi gyűjtőhely esetében). Nem veszélyes hulladék képződésére vonatkozó napi adatokat heti 
rendszerességgel kell nyilvántartásba venni. 

Az építőipari kivitelezési tevékenységről szóló 191/2009. (IX. 15.) Korm. rendelet (a továbbiakban: 
191/2009. Korm. rendelet) 12. § (2 bek. c) pontja alapján a vállalkozó kivitelező feladatai között 
szerepel egyebek mellett az építési munkaterületen keletkezett építési-bontási hulladék 
mennyiségének és fajtájának folyamatos vezetése az építési naplóban. A 191/2009. Korm. 
rendelet) 12. § (5) bekezdés szerint a vállalkozó kivitelező a saját elektronikus építési naplójának 
vezetésével megbízhatja a felelős műszaki vezetőjét.  

A 191/2009. Korm. rendelet 13. § (3) bekezdés i) pontja alapján a felelős műszaki vezetőnek 
kötelessége az építőipari kivitelezési tevékenység befejezésekor, az építési napló alapján az 
említett rendelet 5. melléklet szerinti hulladék-nyilvántartó lap kitöltése és az építtetőnek 
történő átadása.  
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5.9.2. táblázat: Hulladék-nyilvántartó lap a kivitelezési tevékenységekhez 

Sorszám 
A hulladék anyagi 
minősége szerinti 

csoportok 

Hulladék azonosító 
kódja  

Mennyiségi küszöb 
(tonna) 

1. Kitermelt talaj 
17 05 04 
17 05 06 20,0 

2. Betontörmelék 17 01 01 20,0 

3. Aszfalttörmelék 17 03 02 5,0 

4. Fahulladék 17 02 01 5,0 

5. Fémhulladék 

17 04 01 

2,0 

17 04 02 

17 04 03 

17 04 04 

17 04 05 

17 04 06 

17 04 07 

17 04 11 

6. Műanyag hulladék 17 02 03 2,0 

7. 
Vegyes építési és bontási 
hulladék 

17 09 04 10,0 

8. 
Ásványi eredetű 
építőanyag-hulladék 

17 01 02 

40,0 

17 01 03 

17 01 07 

17 02 02 

17 06 04 

17 08 02 

 

Ha a keletkező építési hulladék mennyisége meghaladja a fenti táblázatában (45/2004. (VII. 26.) 
BM-KvVM együttes rendelet 1. számú melléklet) foglalt mennyiségi küszöbértéket, az építtető 
köteles az adott csoporthoz tartozó hulladékot – a hulladék további könnyebb hasznosíthatósága 
érdekében – a többi csoporthoz tartozó hulladéktól elkülönítetten gyűjteni mindaddig, amíg a 
hulladékot a kezelőnek át nem adja. 

Amennyiben a kivitelezés során keletkező hulladék mennyisége mégsem éri el egyik csoportban 
sem a 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM együttes rendeletének l. számú melléklet szerinti táblázatban 
közölt mennyiségi küszöbértéket, az építtető mentesül a 8–11. §-ban foglalt kötelezettségek alól.  

A 191/2009. Korm. rendelet 3. § (2) bekezdés h) pontja szerint a kivitelezési szerződésnek 
tartalmaznia kell az építőipari kivitelezés során keletkező hulladékok – engedéllyel rendelkező 
kezelőhöz történő – elszállítására (elszállíttatására) kötelezett megnevezését. 



 

94 
 

 Nyírbátor nyugati elkerülő út (a 471. sz. főút és 493. sz. főút között) – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció  

Az építés során kitermelt, szennyezetlen talaj akkor nem tekinthető hulladéknak, ha az a kitermelés 
helyszínén természetes állapotában az adott építési tevékenységhez felhasználásra kerül.  

Amennyiben nem az építés helyszínén kerül felhasználásra, azt az építés helyszínéről elszállítják, 
hulladéknak minősül, és be kell sorolni a hulladékjegyzékről szóló 72/2013. (VIII. 27.) VM rendelet 
szerinti megfelelő hulladékazonosító kód alá. A Ht. 2. § (4) bekezdés alapján a nem a kitermelés 
helyszínén felhasznált, kitermelt szennyezetlen talajt abban az esetben lehet mellékterméknek 
tekinteni, amennyiben együttesen teljesülnek a Ht. 8. § a)–e) pontjaiban rögzített feltételek, vagy 
az hulladékként hasznosításon esik át, és a hulladék státusz megszűnésére vonatkozóan teljesülnek 
a Ht. 9. és 10. §-ában rögzített feltételek. A kitermelt talajfelesleg az önkormányzat által kijelölt 
helyen kizárólag abban az esetben rakható le, amennyiben az a Ht. 8. §-a szerint mellékterméknek 
tekinthető, egyebekben kizárólag arra végleges hulladékgazdálkodási engedéllyel rendelkező 
átvevőnek adható át. 

Hulladékok szállítása, kezelése 

Hulladékot átadni csak az arra jogosult, érvényes engedéllyel rendelkező átvevőnek lehet, melyet 
ellenőrizni kell.  

A Kivitelező hatáskörébe tartozik a hulladékátvevő kiválasztása. A hulladék hasznosítással történő 
kezelését előnyben részesítve, gazdaságossági szempontok, a közelség elvét figyelembe véve, az 
optimális szállítási útvonalat használva kell kiválasztani.  

Lehetséges hulladékkezelők a tervezési terület közelében az Elektronikus Hulladékgazdálkodási 
Információs Rendszer alapján is fellelhetők. (Lásd: http://web.okir.hu/sse/?group=EHIR) 

5.9.5. Üzemelés során keletkező hulladék 

A tervezett beruházás területén – a kiépülést és használatba vételt követően – kis mennyiségben 
veszélyes és nem veszélyes hulladékok keletkezésével kell számolni. Ezek fajtája jelenleg csak 
részben ismert, illetve tapasztalat alapján becsülhető. 

Közvetlen hatásterületük az út területe, közvetett hatásterületük a keletkezés helyétől a végleges 
elhelyezés helyéig tart. 

Az üzemelési időszakra vonatkozó előírásokat a Magyar Közút Nonprofit Zrt. kezelési tervei fogják 
tartalmazni, melyekben elő kell írni a vonatkozó jogszabályok szerint a gyűjtésre, kezelésre, 
nyilvántartásra és adatszolgáltatásra vonatkozókat. 

Az útszakasz üzemelése során az alábbi tevékenységekből keletkezhet hulladék:  

 az út szerelvényeinek karbantartás és javítás (korlátok, oszlopok festése és mosása), 
 utat szegélyező zöldfelület gondozása,  
 kommunális hulladék elszállítása, 
 az útfelület javítása (kitermelt aszfalt), 
 esetleges haváriaesemények, balesetek. 
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Keletkező nem veszélyes hulladékok: 

5.9.3. táblázat: Fenntartás, használat során keletkező nem veszélyes hulladékok  

Nem veszélyes hulladék 

Megnevezése 
Azonosító 

kód 
Keletkezés helye Javaslat kezelésre 

Biológiailag lebomló 
hulladékok 

20 02 01 
Utat szegélyező zöldfelület 
karbantartása 

Komposztálásra történő átadás 

Egyéb települési 
hulladék, ideértve a 
vegyes települési 
hulladékot is 

20 03 01 
Illegális hulladéklerakás, 
közlekedés során utasok által 
elhagyott hulladék  

Lerakóba történő elhelyezés 

Úttisztításból származó 
maradék hulladék 

20 03 03 
Úttisztítás, karbantartás Lerakóba történő elhelyezés 

Alumínium 17 04 02 
Károsodott útszerelvények 
karbantartása, cseréje 

Hasznosítás 

Fémek (pl. 
vashulladék) 

20 01 40 
Károsodott útszerelvények 
karbantartása, cseréje 

Hasznosítás 

Hulladékká vált 
gumiabroncsok 

16 01 03 Illegális hulladéklerakás Hasznosítás 

Keletkező veszélyes hulladékok: 

Elsősorban a karbantartási tevékenységek során lehet veszélyes hulladékok keletkezésével 
számolni. Veszélyes hulladékok keletkezése nagy mennyiségben előreláthatóan nem várható. 

5.9.6. Kapcsolódó létesítmények 

A tervezett beruházáshoz kapcsolódó közműkiváltások során esetlegesen keletkezhetnek a 17 01 
01 azonosító kóddal jelölt beton-, valamint a 17 04 02 azonosító kódú alumínium- és a 17 04 05 
azonosító kódú vas- és acélhulladékok. A fent részletezett releváns jogszabályokban foglaltak 
betartásával hulladékgazdálkodási szempontból a közműkiváltásokból eredő hatások 
elhanyagolhatónak tekinthetők. 

5.9.7. A létesítmény felhagyása  

A létesítmény felhagyása nem várható. A bontás során az 5.9.4. Kivitelezési munkálatok során 
keletkező hulladék c. fejezetben felsorolt hulladékok keletkezése várható. Az esetleges felhagyás 
miatti bontási munkák során a keletkező építési-bontási hulladékok a megfelelő jogszabályok 
betartásával kezelendők, környezetszennyezést nem okozhatnak. Amennyiben a létesítmény 
felhagyása bekövetkezik, úgy kötelező lefolytatni az akkor hatályos jogszabályoknak megfelelő 
engedélyeztetést a bontási tevékenységre vonatkozóan. 

5.9.8. Rendkívüli események 

A balesetekből, havária jellegű eseményekből származó hulladékok típusa és megjelenési formája, 
fizikai és kémiai tulajdonságai előre nem becsülhetők.  

Üzemelés során a veszélyes árut szállító járművek közúti balesete következtében veszélyes áru 
kerülhet az útburkolatra. A veszélyes áruk szállítását nemzetközi egyezmények szabályozzák, 
amelyek rögzítik az ilyen esetekben szükséges lépéseket is (Veszélyes Áruk Nemzetközi Közúti 
Szállításáról (ADR)). 

Belföldi szállításokra történő alkalmazást a 61/2013. (X. 17.) NFM rendelet (ADR) szabályozza. 
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A közlekedés minden résztvevőjének önmaga, szállítmánya és mások biztonsága érdekében be kell 
tartani a közlekedés szabályait, vészhelyzet esetében (műszaki hiba, baleset, tűz, infrastruktúrában 
keletkező kár).  

A vészhelyzet-elhárítási tervek tartalmazzák a településhez kapcsolódó infrastruktúra kezelését 
vészhelyzetek esetében. A rendvédelmi szervek, a Magyar Honvédség, valamint a Nemzeti Adó- és 
Vámhivatal megerősítő erőinek a védekezésbe történő bevonása, az erők logisztikai biztosítása a 
Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Katasztrófavédelmi Igazgatóság koordinálásával történik. 

Balesetek, haváriák esetén hulladékok, elfolyások keletkezhetnek, valamint ezekből gázok, illetve 
gőzök juthatnak a levegőbe. Az így keletkező anyagok minőségétől függően azokat kezelni kell. 
Emiatt a keletkező hulladékok elsősorban a kárelhárítási tevékenységekből származnak. Havária 
esetében elsősorban a vízelvezető árok és a talaj, ill. ezeken keresztül a felszíni vizek és a talajvíz 
szennyeződhet, és ez közvetve okozhatja a felszín alatti víz szennyeződését.  

5.9.9. Javasolt védelmi intézkedések 

A hulladékokkal kapcsolatos tevékenység során be kell tartani a 2012. évi CLXXXV. törvényben, 
valamint a végrehajtására kiadott rendeletben előírtakat. 

A tevékenységet úgy kell megtervezni és végezni, hogy az a környezetet a lehető legkisebb 
mértékben érintse, vagy a környezet terhelése és igénybevétele csökkenjen, ne okozzon 
környezetveszélyeztetést vagy környezetszennyezést.  

A kivitelezési munkálatok során törekedni kell a keletkező hulladék mennyiségének 
minimalizálására, a keletkező anyagok kivitelezésen belüli felhasználására, hasznosítására. 

A kivitelezés során kitermelt anyagmennyiség besorolását és kezelését, elhelyezését, illetve a 
keletkező hulladékok részletes kezelési szabályozását a Kiviteli terv keretén belül rögzíteni kell.  

Kiemelt figyelmet kell fordítani a hulladékok gyűjtésére, a veszélyes hulladék gyűjtőedényzeteit, 
ideiglenes tárolóit, valamint a földmunkagépek üzemanyag-tárolóit a talaj és a felszín alatti vizek 
szennyezését kizáró módon, kármentő edényzetet használva, szigetelőréteggel ellátott vagy már 
burkolt felületen szükséges elhelyezni.  

A keletkező hulladékot kizárólag engedéllyel rendelkező hulladékkezelőnek lehet átadni, a közelség 
elvét és a gazdaságosság elvét betartva, minden esetben a hulladék hasznosítással történő kezelési 
módját előnyben részesítve.  

A kivitelezés befejezése után az építési területet – beleértve az ideiglenesen használt területeket 
is – meg kell tisztítani a hulladékoktól, építési törmelékektől, felesleges építési anyagoktól, és el 
kell szállíttatani azokat. 

Az üzemelési időszakra vonatkozó előírásokat a kezelési tervekben javasolt rögzíteni. 

Úgy a kivitelezés, mint az üzemelési időszak során be kell tartani a vonatkozó jogszabályokban 
előírt eljárásokat és adatszolgáltatási kötelezettségeket. 

A kivitelezés során keletkező inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazó építési 
törmelék) a legközelebbi – engedéllyel rendelkező – települési inerthulladék-lerakóban szükséges 
elhelyezni. 

A kivitelezés és üzemelés során keletkező települési szilárd hulladékot (kommunális hulladékot) 
zárt hulladéktárolóban kell gyűjteni, és azt rendszeresen nem veszélyes hulladéklerakóba 
(kommunális hulladéklerakóba) kell elszállítani.  

A kivitelezés és üzemelés során keletkező veszélyes hulladékot a jogszabály előírásai szerint 
egymástól elkülönítve, környezetszennyezést kizáró módon szükséges összegyűjteni, azokról 
nyilvántartást kell vezetni, bejelentést kell tenni, és további kezeléséről, illetve veszélyeshulladék-
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lerakóban való elhelyezéséről gondoskodni kell. Veszélyes hulladék szállítását, kezelését csak arra 
jogosult, engedéllyel rendelkező cég végezheti. 

6. VÍZ KERETIRÁNYELV VIZSGÁLAT 

Víz Keretirányelv (VKI) célkitűzése 

Az Európai Unió új vízpolitikájának, a „Víz Keretirányelvnek” (2000/60/EK irányelve - VKI) 
kidolgozása 2000. december 22-én lépett hatályba az EU tagországaiban. Célja, hogy 2015-re a 
felszíni és felszín alatti víztestek „jó állapotba” kerüljenek. A keretirányelv szerint a „jó állapot” 
nemcsak a víz tisztaságát jelenti, hanem a vízhez kötődő élőhelyek minél zavartalanabb állapotát, 
illetve a megfelelő vízmennyiséget is. 

A VKI általános, fő célkitűzései a következők: 
 A vizekkel kapcsolatban lévő élőhelyek védelme, állapotuk javítása, 
 A fenntartható vízhasználat elősegítése a hasznosítható vízkészletek hosszú távú 

védelmével, 
 A vízminőség javítása a szennyezőanyagok kibocsátásának csökkentésével, 
 A felszín alatti vizek szennyezésének fokozatos csökkentése, és további szennyezésük 

megakadályozása. 

Egyes beruházások (vízi létesítmények) akkor valósíthatók meg, ha betartják az új infrastrukturális 
fejlesztésekre (fizikai módosításokra) vonatkozó előírásokat (EU Víz Keretirányelve 4.7 cikk), ha 
nem veszélyeztetik más víztestekben a jó állapot elérését, ha nem veszélyeztetik más EU 
jogszabályok előírásainak a teljesítését (értik itt a Natura 2000 területek védelmét, ill. a 
hatásbecslést is). 

Ennek eldöntésére szolgál az ún. VKI 4.7 teszt, aminek a célja, hogy el lehessen dönteni, hogy a 
tervezett beavatkozásoknak jelentős hatása lehet a víztest állapotára, vagy sem (ez leginkább vízi 
létesítményekre, nem infrastrukturális műtárgy beruházásokra vonatkozik). 

A környezeti hatásvizsgálati eljárások során a VKI előírásainak a betartását szinte mindig ellenőrizni 
kell, legalább olyan szintig, hogy szükség van-e VKI 4.7 teszt (illetve VKI tesztek) elvégzésére. 

Ha a tervezett beavatkozásoknak nem lesz jelentős hatása a víztestek állapotára, akkor a VKI 4.7 
tesztben előírt részletes vizsgálatokat nem kell elvégezni. 

A Víz Keretirányelv folyamat ábráját a következő ábra szemlélteti: 
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6.1. ábra: Víz Keretirányelv folyamat ábrája 

Az Európai Unió Víz Keretirányelv (VKI) célkitűzéseinek megvalósítása érdekében stratégiai tervet, 
illetve intézkedési programot, vízgyűjtő-gazdálkodási tervet (továbbiakban: VGT) kell készíteni. A 
terveket hatévente vizsgálják felül a tagállamok. A jelenlegi – 2022-2027 évekre vonatkozó – már 
a második felülvizsgálat, elkészítésének határideje 2021. december 22. volt. Az elkészült terv 
Magyarország harmadik vízgyűjtő-gazdálkodási terve (VGT-3). 
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A VGT-nek tartalmaznia kell a vízgyűjtők jellemzőit és a környezeti célkitűzéseket, valamint a vizek 
jó állapotának eléréséhez szükséges intézkedéseket. A felülvizsgálat, és a korszerűsítés alapját 
minden esetben az elmúlt időszakra vonatkozó terv határozza meg, amely jelenleg a 2016-2021 
időszakra vonatkozó intézkedési programterv, a VGT-2, illetve az azóta eltelt időszak 
intézkedéseinek hatására megváltozott vízállapotok. 

A tervezés során felülvizsgálják a víztesteket, a víztesthez tartozó vízgyűjtőket, továbbá számba 
veszik a víztestek emberi tevékenységből adódó terheléseinek mértékét, elemzik azok hatásait.  

Az állapotértékelést követően 2021-ig felülvizsgálták az előző, azaz a VGT-2-ben megadott 
célkitűzéseket és meghatározták a még teljesítendő, vagy újabb környezeti célkitűzéseket. 

A VGT3 célkitűzése, hogy összeegyeztesse a VKI környezeti célkitűzéseinek elérését és fenntartását 
biztosító intézkedéseket a mezőgazdaság, vidék- és területfejlesztés, energiatermelés, hajózás, 
turizmus, klímaalkalmazkodás és a fenntartható vízgazdálkodás igényeivel, és a vizek jó 
állapotának elérése érdekében, a szociális és gazdasági célkitűzések figyelembevételével 
meghatározza a legköltséghatékonyabb intézkedési programot. 

A VGT-3 fontos céljai között van a klímaváltozáshoz való alkalmazkodás, valamint a természeti 
katasztrófák megelőzésének a megalapozása. Ennek érdekében nagy hangsúlyt fektetnek a 
vízjárási szélsőségek és az éghajlatváltozás kezelésének lehetőségeire a VGT-3 intézkedési 
programjában. 

Jelen KHT a 7. Klímakockázat elemzés c. fejezetben foglalkozik részletesen az éghajlatváltozással 
összefüggő hatások tárgyi beruházással kapcsolatos hatásainak feltárásával, illetve adaptációs 
intézkedések és javaslatok is megfogalmazásra kerülnek. 

A VGT-3 célkitűzései figyelembe lettek véve a projekt kivitelezésének és üzemelésének felszíni és 
felszín alatti vizekre gyakorolt hatásainak vizsgálatánál. 

A Nyírbátor nyugati elkerülő út építése, illetve üzemelése a felszíni víztest fizikai tulajdonságainak 
módosulását, vagy a felszín alatti víztest szintjének változását nem eredményezi, a vizek kémiai és 
ökológiai állapotát várhatóan nem befolyásolja negatívan, ezért a VKI 4.7 teszt elvégzésére nincs 
szükség. 

A fenti állítás alátámasztására a 5.1., 5.2. és 5.4. fejezetek megállapításainak figyelembevételével 
röviden ismertetjük a tervezett projekt hatásait:  

I. Hidrológia 

A felülvizsgált Országos Vízgyűjtő-gazdálkodási Terv alapján a tervezési terület a 2-3 Lónyai-
főcsatorna tervezési alegység részét képezi.  

2-3. Lónyai-főcsatorna tervezési alegység  

A 2052 km2 nagyságú vízgyűjtő K-i, D-i és Ny-i határai a természetes vízválasztók, a Nyírség 
dombvidékének hátságain és buckasorain haladnak. Északon lényegében a főcsatorna vonalát 
kíséri, illetve annak jobb parti töltésén halad a torkolatig. A vízgyűjtő, homokbuckás felszíne 
környezetéhez, az Alföldhöz képest kiemelkedett és változatos felszínű. A terület K-i és D-i részét 
vastag futóhomok-takaró borítja.  

A 19. század közepéig a Nyírség nagyobb része lefolyástalan volt. A lefolyástalanságot a sajátos 
geológiai felépítés, a domborzati viszonyok és a viszonylag kevés csapadék együttesen idézték elő. 
Természetesen csak felszíni lefolyástalanságról volt szó. A felszínre hulló csapadék egy része 
ugyanis leszivárogva, mint áramló talajvíz elhagyta a Nyírséget. Csapadékosabb időben, a 
homokdombok közti mélyedésekben összegyűlt víz hasznavehetetlenné tette a művelt területek 
nagy részét. 
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Az akkori társadalmi – gazdasági helyzetben a fő célkitűzés a mezőgazdasági termőterületek 
növelése volt, ennek érdekében elvégezték a Nyírség lecsapolását. A nagyarányú lecsapoló munkák 
eredményeképpen az állóvizekben gazdag Nyírség területén csak néhány viszonylagosan állandó 
jellegű tó maradt, azonban aszályosabb években ezek közül is többet a kiszáradás fenyeget. 

A talajvíz – főként a déli, hátsági területeken - jelentős mértékben süllyedt, a korábban nagy 
területeket elfoglaló dús vegetáció visszaszorult, ma már csak foltokban (buckaközi lápok) található 
meg. A talajvízszint süllyedés másik következménye a mezőgazdaság öntözési vízigényének 
növekedésében mutatkozott. A nagyobb arányú vízkivétel további talajvízsüllyedést okozott, tehát 
végső soron egy öngerjesztő folyamat indult el. 

A nyírségi mesterséges vízfolyáshálózat a legtöbb helyen belemetsz a talajvíztükörbe, így az évek 
nagyobb részében megcsapolja azt. Igen fontos körülmény, hogy a belvízcsatornák mindenkori 
fenékszintje jelentősen befolyásolja a vízgyűjtő talajvízháztartását és a főfolyások kisvízi 
vízhozamait. Ezeken a vízháztartási elemeken keresztül a csatornák beágyazottsága kihat a 
vízgyűjtő teljes felszíni és felszín alatti vízforgalmára. 

A vízfolyás víztestek közül 2 természetes, 1 mesterséges, 7 pedig erősen módosított kategóriába 
sorolható. Az alegység területén állóvíz víztestnek lett kijelölve a Nagyszéki-tó és Nagyvadas-tó 
természetes víztestek, a Nagyréti-, Oláhréti-, Vajai-, Leveleki-tározók, valamint a Harangodi- 
tározó, erősen módosított víztestek. 

Az alegység területéhez összesen 21 üzemelő és 5 tartalék felszín alatti ivóvízbázis tartozik. Ezen 
vízbázisok összes védendő vízkészlete 71.632 m3/nap. A védőidomok és védőterületek kijelölési 
folyamata a hatósági határozat kiadásával és ennek következményeként a belső és külső 
védőterületek földhivatali telekkönyvi bejegyzésével ér véget. A védőterületi határozatok 
kiadásában az alegység területén is van elmaradás. A nyilvántartás szerint 7 db közcélú vízbázis 
rendelkezik védőterületi határozattal, Nyíregyháza II. Vízmű Nyírtelek-Gávavencsellő és Kemecse 
Vízművek esetében a diagnosztikai vizsgálat lezárult, de a határozat még nem került kiadásra. 
Szakoly-Balkány vízmű vízbázisa a diagnosztikai vizsgálat (I. ütem) során nem bizonyult 
sérülékenynek. Látható, hogy a határozattal nem rendelkező vízbázisok között nagyon jelentős is 
van. 

II. Felszíni vizek védelme 

A tervezett nyomvonal felszíni vizet, vízfolyást nem érint, nem keresztez. A legközelebb lévő felszíni 
vízfolyás a Vajai-főfolyás kb. 0,7 km-re, legközelebbi felszíni víz a Szénaréti-tó a nyomvonaltól K-
re, kb. 0,9 km távolságra.  

A vizsgált terület a 30 éves (3,3%), a 100 éves (1%), és az 1000 éves (0,1%) valószínűségű 
potenciális elöntési térképek alapján sem veszélyeztetett árvízzel 

A Vízkeret irányelvnek való megfelelés a Nyírbátor nyugati elkerülő út építésével 
összefüggésében: 

A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat az üzemelési időszakban elsősorban az új útszakasz 
vízelvezetésének módja és hatékonysága szabja meg. 

A tervezési területen természetes befogadó nem található ezért a tervezett út csapadékvíz 
elvezetését, befogadó hiánya miatt tározással tervezik megoldani. Azokon a szakaszokon, ahol a 
vízszintes tározóárkok kialakítása a domborzati viszonyok miatt közvetlenül nem megoldható, ott 
az érkező csapadékot talpárkok vezetik a mélyfekvéses területeken kialakítandó nagy 
fenékszélességű tározó árkokba, illetve tározó medencékbe. A talpárkokat hosszeséstől függően 
burkolni szükséges. 

Az üzemelés alatt elsősorban közvetett módon érheti szennyezés a felszíni vízfolyásokat. Ez a 
felszín alatti vizek közvetítésével juthat el a vízfolyásokba, a járműalkatrész kopásból származó 
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fém, gumi és csöpögésből származó üzemanyagok, egyéb olajok és hűtőfolyadékok, valamint az 
útburkolat porlódásából keletkező por és az útburkolatra kiszórt síkosság-mentesítő anyag által. 

Közvetlen szennyezés haváriaesetekben érheti a vízfolyásokat, melyet elsősorban kárelhárítás 
keretében lehet lokalizálni és megszüntetni. Közvetlen szennyezés azonban nem valószínű, 
tekintve, hogy a tervezett nyomvonal nem közelít meg, nem keresztez vízfolyást. 

A tanulmányok igazolták, hogy a befogadóig vezető árokrendszernek van TPH visszatartó hatása, 
azaz a szennyezettség mértékét csökkenti. Az útpályáról lemosódó és beszivárgó vízből, a burkolt 
árok szennyező anyag visszatartó hatása révén felfogja az esetlegesen keletkező szennyezés kb. 
20%-át, füvesített földárkok esetén a szennyezés 60%-át.  

Az út üzemelése során nem várható olyan szennyező hatás, mely a beszivárgó vizekkel a felszín 
alatti ezeken keresztül pedig a felszíni vizek mennyiségi, illetve minőségi változását okozná.  

A tervezett útépítés a kialakult vízáramlási viszonyokat, a felszíni és felszín alatti vizek kapcsolatát 
nem változtatja meg. 

Mindezek alapján a Nyírbátor nyugati elkerülő út megvalósítása a beruházás 
környezetében található vízfolyások meglévő állapotát nem rontja le, nem veszélyezteti.   

III. Földfelszín, felszín alatti vizek védelme 

Az Országos Vízgyűjtő-gazdálkodási Terv alapján bemutatásra kerülnek a tervezési területen 
található víztestek, amelyek közül a tervezett beruházás a felszín közeli sekély porózus víztestekre 
lehet hatással.  

A vizsgált területen az alábbi felszín alatti víztestek találhatók: 

 sp.2.4.1. – Nyírség – Lónyai-főcsatorna-vízgyűjtő 
 p.2.4.1 – Nyírség – Lónyai-főcsatorna-vízgyűjtő 
 pt.2.4 - Északkelet-Alföld 

A víztest mennyiségi és kémiai állapotát az alábbi táblázat mutatja be: 

6.1. táblázat: Felszín alatti víztestek minősítése 

Víztest 
neve 

Alegység 
Víztest 
kódja 

Mennyiségi 
állapota 

Kémiai állapota 

Mennyiségi 
állapotát 

javító 
intézkedések 

Kémiai 
állapotát 

javító 
intézkedések 

sp.2.4.1. – 
Nyírség – 
Lónyai-

főcsatorna-
vízgyűjtő 

2-1, 2-3 AIQ618 

gyenge, oka:                                                 
-sz.földi és 

vizes 
FAVÖKO 

jó - 

2;3;21.7; 
21.8;21.10; 
21.9;21.1; 

21.5;36 

p.2.4.1 –
Nyírség – 
Lónyai-

főcsatorna-
vízgyűjtő 

2-1, 2-3 AIQ617 jó jó 
7a.2;8.1;8.2; 

8.4 
36 

pt.2.4 - 
Északkelet-

Alföld 

2-1, 2-2, 
2-3, 2-4, 

2-15, 2-17 
AIQ568 jó jó 

7a.2;7a.5;8.1; 

8.2; 
31.2;36 
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A víztestek fizikai-kémiai állapotát javító intézkedések ismertetése 

 
2. - Mezőgazdasági eredetű tápanyagszennyezés csökkentése 
3. – Mezőgazdasági eredetű peszticidszennyezés csökkentése 
21.1 - Kommunális hulladéklerakók megfelelő kialakítása, működtetése és ellenőrzése 
21.5 - Illegális hulladéklerakók felszámolása, a hulladéklerakás ellenőrzése, bírságolása 
21.7 - A Szennyvíz Program megvalósítása (csatornázás, egyedi szennyvízkezelés) 
21.8 - Azonos céllal, mint 21.7, de a Szennyvíz Programban jelenleg nem szereplő 
agglomerációkra.  
21.9 – További csatornarákötések elősegítése és megvalósítása 
21.10 - Csatornahálózatok rekonstrukciója  
31.2 - Szénhidrogén termeléshez, feltáráshoz használt kutakból kitermelt folyadék 
visszasajtolásának szabályozása 
36 - Szakszerűtlenül kiképzett kutak ellenőrzése, rekonstrukciója, felszámolása 

A fenti táblázat alapján megállapítható, hogy a felszín alatti víztestek kémiai és menyiségi állapota 
jó, egyedül az sp.2.4.1. – Nyírség – Lónyai-főcsatorna-vízgyűjtő mennyiségi állapota gyenge, oka:                        
-sz.földi és vizes FAVÖKO. 

A felsorolt intézkedések alapján látható, hogy a tervezett beruházással közvetlenül megvalósítható 
célkitűzést, intézkedést a 7.1 melléklet nem tartalmaz a fent felsorolt víztestekkel kapcsolatban. 

A Vízkeret irányelvnek való megfelelés a Nyírbátor nyugati elkerülő út építésével 
összefüggésében: 

A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat az üzemelési időszakban elsősorban az új útszakasz 
vízelvezetésének módja és hatékonysága szabja meg. 

A tervezési területen természetes befogadó nem található ezért a tervezett út csapadékvíz 
elvezetését, befogadó hiánya miatt tározással tervezik megoldani. Azokon a szakaszokon, ahol a 
vízszintes tározóárkok kialakítása a domborzati viszonyok miatt közvetlenül nem megoldható, ott 
az érkező csapadékot talpárkok vezetik a mélyfekvéses területeken kialakítandó nagy 
fenékszélességű tározó árkokba, illetve tározó medencékbe. A talpárkokat hosszeséstől függően 
burkolni szükséges. 

Üzemelés során a talaj és a felszín alatti víz szennyeződése elsősorban a közúti közlekedés 
emissziói, a levegőből kiülepedő poron megkötött szennyezőanyagok, és az út mentén olajosan 
szennyeződő porszemcsék következtében léphet fel. Ilyenek a kopásanyagok, kenőanyagok, 
benzin-, dízelcseppek, téli sózásból származó lé, ülepedő por. Normál működés esetén ezek az 
anyagok a csapadékkal kerülnek le az útpályáról, és az út melletti padka és árok fogja fel. 

Az útburkolatról lefolyó vízben a TPH jelentős hányada a 28-as szénatom számú motorolaj 
kiszóródásából keletkezik és a felszínen található mikron mérettartományú szilárd szennyeződések 
szemcséihez, illetve az útfelülethez tapad hozzá. A TPH szennyezettség mértékét a 
csapadékmagasság és a csapadék esemény idején az aktuális forgalom mértéke határozza meg. A 
lemosódó olaj nem alkot emulziót a csapadékvízzel, ezért eltávolítására az olajfogók és oleofil 
adszorbensek csak alacsony hatásfokkal képesek. A tanulmányok igazolták, hogy a befogadóig 
vezető árokrendszernek van TPH visszatartó hatása, azaz a szennyezettség mértékét csökkenti. 
Megfelelően méretezett és füvesített árok esetében 60 %, burkolt árokrendszer esetén 20 % a 
visszatartás hatása.  

Tárgyi beruházás esetén nem használnak felszíni vízfolyást befogadóként, de a számított értékek 
alapján megállapítható, hogy a becsült olajszennyezés nem lépi túl a megengedett határértéket 
burkolt árkok esetén sem. A becslések szerint a tározó árkokba, illetve tározó medencékbe jutó 
olajszennyeződés a határérték alatt van. 
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A forgalom hatására diffúz jelleggel kicsapódó légszennyező anyagok koncentrációja felhígul és az 
út melletti területeken már nem fejt ki jelentős hatást. 

Az üzemeltetés során a téli síkosság-mentesítés szintén szennyezheti beszivárgás útján a talajt, 
illetve a felszín alatti vizeket. Ennek kockázatát jelentős mértékben csökkenti, hogy e károsító hatás 
viszonylag rövid ideig, jellemzően az út tengelyétől számított 10-15 m-es sávon belül jelentkezik, 
az út szélétől távolodva csökkenő koncentrációban.  

A tervezett beruházás megvalósítása a kialakult vízáramlási viszonyokat, a felszíni és felszín alatti 
vizek kapcsolatát nem változtatja meg. 

A védelmi intézkedések betartása mellett (pl.: korszerű, környezetbarát gépek, technológiai 
berendezések alkalmazása) a közút fejlesztés megvalósítása nem jelent kedvezőtlen hatást a 
felszín alatti vizekre nézve. 

A fentiek alapján nem valószínű a földtani közeg és a felszín alatti víz minőségének 
romlása a Nyírbátor nyugati elkerülő út építése, valamint üzemelése alatt. 

IV. Élővilág-védelem  

Egyedi jogszabállyal védett országos, ill. helyi jelentőségű természeti terület a tervezési területen 
nem található. A nyomvonal hatásterületén „ex lege” védett érték, ill. terület nem található. 

A tervezett beruházás az Európai Unió Natura 2000 hálózatát nem érinti. A legközelebbi Natura 
2000 terület, a Nyírgyulaji Kis-rét (HUHN20125) kiemelt jelentőségű természetmegőrzési terület a 
beruházástól több mint 3,5 km-re található. 

A tervezett beruházás az Országos Ökológiai Hálózat elemeit a nyomvonal nem érinti. 

A tervezési területen dominálnak az idegenhonos fafajok uralta erdők, valamint nagy arányban 
jelennek meg az agrár élőhelyek is. 

Az 5.4. fejezet részletesen tartalmazza az élővilágvédelmi felmérés megállapításait. 

Az előző fejezetrészekben foglaltak alapján összefoglalva megállapítható, hogy 
Nyírbátor nyugati elkerülő út építése, valamint üzemelése a felszíni víztest fizikai 
tulajdonságainak módosulását, illetve a felszín alatti víztest szintjének változását nem 
eredményezi, a vizek kémiai és ökológiai állapotát várhatóan nem befolyásolja 
negatívan, így a VKI irányelveivel nem ellenkezik. A VKI 4.7 teszt folyamat ábra első 
kérdéscsoportjára adható válasz tehát minden esetben nemleges, így nem szükséges a 
4.7 cikk alkalmazása. 
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7. KLÍMAKOCKÁZATI ELEMZÉS 

7.1. JOGSZABÁLYI HÁTTÉR, FELHASZNÁLT DOKUMENTUMOK, 
IRÁNYELVEK 

 Az Európai Parlament és a Tanács 2011/92/EU irányelve az egyes köz- és magánprojektek 
környezetre gyakorolt hatásainak vizsgálatáról 

 Az Európai Parlament és a Tanács 2014/52/EU irányelve az egyes köz- és magánprojektek 
környezetre gyakorolt hatásainak vizsgálatáról szóló 2011/92/EU irányelv módosításáról 

 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet a környezeti hatásvizsgálati és az egységes 
környezethasználati engedélyezési eljárásról 

 Útmutató projektek klímakockázatának értékeléséhez és csökkentéséhez (Rövid neve: 
Klímakockázati Útmutató) 

 Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient 
 Részletes módszertani leírás a Klímakockázati Útmutatóhoz 
 Magyarország második Nemzeti Éghajlatváltozási Stratégiája 
 A globális klímaváltozás: Hazai hatások és válaszok (KvVM – MTA „VAHAVA projekt”) 
 Nemzeti Alkalmazkodási Térinformatikai Rendszer (NATéR) 

https://map.mbfsz.gov.hu/nater/ 
 Dövényi Z. (szerk.) 2010.: Magyarország kistájainak katasztere. MTA-FKI, Budapest 
 https://geoportal.vizugy.hu/elontes/index.html 

7.2. ÉGHAJLATVÁLTOZÁSSAL ÖSSZEFÜGGŐ HATÁSOK 

Az éghajlatváltozás utal az éghajlatban történő bármilyen változásra, legyen az akár természetes 
változékonyság, akár emberi tevékenység eredménye. Az éghajlatváltozás hatásai már jelenleg is 
érzékelhetők, és a hatások a jövőben várhatóan egyre érezhetőbbé válnak. 

A hőmérsékleti és csapadékviszonyok változásainak és e változások kölcsönhatásainak 
köszönhetően az éghajlat változékonysága várhatóan megnő, aminek következtében gyakoribb és 
súlyosabb természeti csapások fordulhatnak elő: erős viharok sok csapadékkal és nagy sebességű 
széllel, folyami és villámárvizek, illetve belvizek, korai és kései fagyok, jégeső, erősebb UV-B 
sugárzás stb. 

Jelen vizsgálat figyelembe veszi a környezeti hatásvizsgálati és az egységes környezethasználati 
engedélyezési eljárásról szóló 314/2005. (XII. 25.) kormányrendelet vonatkozó előírásait, tartalmi 
követelményeit. Továbbá az elemzés az ide vonatkozó útmutató (Non-paper Guidelines for Project 
Managers: Making vulnerable investments climate resilient; továbbiakban: Útmutató) 
szempontrendszerét és eszközeit is felhasználja. 

Az Útmutató 1–4. moduljai (Érzékenység; Kitettség; Sérülékenység; Kockázatok), a modulok által 
biztosított elemzési keret, módszertan hasznos segítség, ezen egymásra épülő modulokat követve 
mutatjuk be, miként és mely kockázatokat azonosítottunk az éghajlatváltozás-biztosság fent 
bemutatott szempontjaiból relevánsnak. Az Útmutató további moduljait nem követjük, ill. csak 
annyiban, hogy bemutatjuk, a beazonosított kockázatokat miként kezeltük a projekt 
előkészítésének és megvalósításának szakaszaiban, hogyan kerültek beépítésre, figyelembevételre 
a klímavédelmi szempontok, megfontolások, javaslatok.  

A közlekedési létesítményeknek hosszú a várható élettartama (10-100 év). A klímamodellek a XXI. 
század közepéig, illetve végéig vizsgálják az éghajlatváltozás várható hatásait. Jelen tanulmányban 
az évszázad közepéig szóló klímamodellek megállapításait vettük figyelembe, így az 
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éghajlatváltozással szembeni biztosság, illetve rugalmasság vizsgálata is ehhez igazodva a 2021–
2050-es intervallumot fedi le jelen elemzésben. 

7.2.1. Klímaváltozással szembeni érzékenység 

Egy adott rendszert attól függően nevezünk érzékenynek, hogy mennyire fogékony az 
éghajlatváltozáshoz kötődő időjárási jelenségek közvetlen vagy közvetett hatásaira. 

Az érzékenységelemzés során a projekt érzékenysége kerül meghatározásra az elsődleges 
éghajlatvédelmi tényezőkre és a másodlagos hatásokra/éghajlatvédelmi kockázatokra 
vonatkozóan. A vizsgált tényezőket az érzékenységi mátrix táblázat tartalmazza. A Létesítmény 
oszlopban az út, a Használók oszlopban pedig a közlekedésben részt vevő személyek érzékenységét 
vizsgáljuk az egyes éghajlati paraméterek változásával szemben.  

7.2.1. táblázat: A tervezett elkerülő út érzékenysége a klímaváltozás várható hatásaira 

Éghajlati paraméter változása Létesítmény Használók Közlekedési 
kapcsolatok 

1. Felszíni levegő átlaghőmérsékletének lassú 
növekedése  

Közepes Alacsony Közepes 

2. Fagyos napok számának csökkenése (napi 
min. < 0 °C)  Alacsony Alacsony Alacsony 

3. Hőségnapok számának növekedése (napi 
maximum ≥ 30 °C)  

Magas Magas Közepes 

4. Hőhullámos napok számának növekedése 
(napi középhőmérséklet > 25 °C)  

Magas Magas Közepes 

5. Csapadék intenzitásának növekedése Közepes Közepes Közepes 

6. Megnövekedett UV-sugárzás, csökkent 
felhőképződés  

Közepes Közepes Közepes 

7. Szélerősség növekedése Közepes Közepes Közepes 

8. Viharos időjárási események számának és 
intenzitásának növekedése  

Közepes Közepes Közepes 

9. Árvíz előfordulási gyakoriságának és 
intenzitásának növekedése 

Közepes Közepes Közepes 

10. Villámárvíz előfordulási gyakoriságának és 
intenzitásának növekedése  Közepes Közepes Közepes 

11. Belvíz kialakulásának gyakoriságának 
növekedése  Közepes Közepes Közepes 

12. Tömegmozgás gyakoribb előfordulása  Közepes Közepes Közepes 

13. Erdőtüzek gyakoriságának növekedése  Közepes Közepes Közepes 

14. Aszályos időszakok hosszának növekedése  Közepes Alacsony Alacsony 

A fenti táblázatban, az alkalmazott színkódok segítségével kerül bemutatásra annak vizsgálata és 
osztályozása, hogy mennyire érzékenyek az utak, használóik és a közlekedési kapcsolatok a 
különböző éghajlati tényezőkre és a tényezők – éghajlatváltozásból eredő – változásaira. 
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Ezen szempontok alapján megállapítható, hogy a tervezett beruházás érzékenysége elsősorban a 
következő időjárási hatásokkal szemben magas:  

 3. hőségnapok számának növekedése (napi maximum ≥ 30 °C), 
 4. hőhullámos napok számának növekedése (napi középhőmérséklet > 25 °C). 

7.2.2. Klímaváltozással szembeni kitettség 

A kitettség azt jelenti, hogy a különböző természeti, társadalmi, gazdasági és infrastrukturális 
értékek, erőforrások, illetve az emberek jelen vannak egy, az éghajlatváltozással érintett területen. 
Így ezek az értékek ki vannak téve az időjárás szélsőségeinek vagy egyéb, éghajlatváltozással 
kapcsolatos hatásoknak. 

A tervezési terület éghajlati adottságai 

A tervezési terület Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegyében található. Az Alföld nagytájon belül a 
Nyírség középtájat és ezen belül az Északkelet-Nyírség kistájat érinti. A tervezett beruházás 
Nyírbátor és Nyírbogát települések közigazgatási területét érinti. 

Az Országos Meteorológiai Szolgálat, illetve a Nemzeti Alkalmazkodási Térinformatikai Rendszer 
adatai alapján a tervezési területen az elmúlt évtizedekben, 1971–2000 között 10-11 °C volt az évi 
átlagos középhőmérséklet. Az átlagos éves csapadékösszeg ugyanebben az időszakban 550-600 
mm volt. Az évi átlagos napfénytartam a tervezési területen az 1971–2000 közötti időszakban 2040 
óra körül volt. A forró napok száma évi 0,2–0,4 között változott, a hőségriadós napok száma pedig 
jellemzően évi 3-4 volt. 

A tervezési terület által érintett kistáj jelenlegi éghajlati jellemzőit az alábbi táblázat foglalja össze. 

7.2.2. táblázat: A tervezési terület éghajlati adottságai (Forrás: Dövényi Zoltán (szerk.): 
Magyarország kistájainak katasztere, 2010) 

Éghajlati jellemzők 

Kistáj 
Északkelet-

Nyírség 

Hőmérséklet évi középértéke 9,5-9,7 °C 

Legmelegebb nyári hőmérséklet 34,0 °C 

Leghidegebb téli hőmérséklet -17,5 – -18,5 °C 

Fagymentes napok száma 185-190 nap 

Évi csapadékösszeg 600-680 mm 

Vegetációs időszak csapadéka 350-360 mm 

Hótakarós napok átlagos száma 40-48 nap 

Átlagos maximális hóvastagság 18-20 cm 

A napsütéses órák évi összege 1800-1900 óra 

Uralkodó szélirány É-i 

Átlagos szélsebesség 2,5-3,0 m/s 

 

Magyarországot érintő hatások 

Az ENSEMBLES projekt keretében futtatott modellszimulációk eredményei szerint Magyarország 
éghajlata a XXI. század során összességében melegszik és szárazabbá válik. A meleg szélsőségek 
gyakorisága erőteljesen növekszik, a hideg szélsőségek előfordulása kisebb mértékben csökken. 
Éves viszonylatban a nyári és a tavaszi csapadék csökkenése, valamint az őszi csapadék 
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növekedése valószínű. Kevesebb csapadékos nap várható, nő a tartós szárazsággal járó időszakok 
hossza. A csapadék egyre inkább rövid ideig tartó, intenzív záporok formájában fog lehullani, ami 
esetenként árvízi jelenségeket okozhat. 

Globális viszonylatban a Kárpát-medence földrajzi adottságai miatt különösen gyakoriak az ár- és 
belvíz, valamint aszály okozta problémák, amely ennélfogva fokozottan sérülékeny régiónak 
minősül. A modellszimulációk elemzése alapján e szélsőségek várhatóan Magyarország középső, 
keleti és északkeleti területeit érintik kedvezőtlenül, így a klímaváltozás negatív következményei 
jelentős hatást gyakorolhatnak a környezetbiztonság megvalósítására, valamint a kritikus 
infrastruktúrák védelmére. 

A várható klímaváltozással járó felmelegedés, szárazság, az extrém időjárási jelenségek 
gyakoriságának, valamint a valószínűsíthető károk nagyságának növekedése váratlanul és 
sokoldalúan hathat a társadalomra, a gazdaságra és a természeti környezetre. 

Összefoglalva, az éghajlatváltozás várható hatásai Magyarországon az alábbiak: 

 fokozatos növekedés az éves átlaghőmérsékletben, a legnagyobb növekedés a nyári 
évszakban várható, 

 fokozatos növekedés a hőhullámok előfordulási valószínűségében és tartósságában, 
 hideg szélsőségek csökkenése/csökkenés a fagyos napok számában, 
 az éves átlagos csapadékmennyiség csökkenése, 
 az aszályos időszakok hosszának növekedése, 
 a csapadék éves eloszlásának változása, 
 a csapadékos események intenzitásának növekedése, 
 megnövekedett UV-sugárzás, csökkent felhőképződés. 

Az éves középhőmérséklet 1-2,5 °C-kal emelkedik a 2021–2050 közötti időszakban, a felmelegedés 
mértéke a 2071–2100-as időszakra pedig eléri a 2-5 °C-ot a NÉS-2 szerint. 

Magyarországon a közlekedési ágazat részesedése a teljes energiafogyasztásból 21%, amely 
ennélfogva az egyik legjelentősebb komponens. Az éghajlatváltozásban tehát komoly szerepe van 
a közlekedés által generált üvegházhatásúgáz-kibocsátásoknak, ezért a közlekedésből származó 
emisszió csökkentése fontos feladat. Ez a közlekedési-szállítási igények észszerűsítésével, 
mérséklésével, a kerékpáros, gyalogos közlekedés bővítésével, a tömegközlekedést használók 
arányának javításával, továbbá a környezetbarát közlekedési-szállítási módok (vasút, kombinált 
áruszállítás) népszerűbbé válásával valósulhat meg. 

A Nemzeti Éghajlatváltozási Stratégia összefoglalja a kibocsátások csökkentésének legfontosabb 
lehetőségeit. Jelentős feladatként írja elő a hatékony, fenntartható közlekedési rendszer 
kialakítását.  

A kitettség értékelésekor annak felmérése és osztályozása történik, hogy az érzékenységi 
vizsgálatban beazonosított, érzékenynek minősített létesítmények, használók és közlekedési 
kapcsolatok mennyire vannak, illetve lesznek kitéve a káros éghajlati tényezőknek, a tényezők 
változásából eredő várható hatásoknak földrajzi elhelyezkedés szempontjából. 

A kitettséget a jelenlegi (múltbeli) és a jövőbeli éghajlati viszonyok szerint kell vizsgálni. A múltbeli 
állapot az 1971–2000 közötti időszakra (illetve a globálsugárzás esetén az 1961–1990 közötti 
időszakra) vonatkozik, a jövőbeni állapot pedig a 2021–2050-es időszakra vonatkozó várható 
állapotokat jelenti. A terület kitettségének vizsgálatához a Nemzeti Alkalmazkodási Térinformatikai 
Rendszer (NATéR) adatbázisát használtuk. A 2021–2050-es időszakra vonatkozó kitettség 
meghatározásánál mind az ALADIN-Climate, mind a RegCM klímamodell előrejelzését figyelembe 
vettük. A vizsgált tényezőket a kitettségi mátrix táblázat tartalmazza. 
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7.2.3. táblázat: A tervezett beruházás kitettsége a klímaváltozás várható hatásaival 
szemben 

Éghajlati paraméter változása 

Vizsgált terület 
kitettsége a jelenlegi 

(ill. múltbeli) 
időszakra 

vonatkozóan 

Vizsgált terület 
kitettsége a 2021-
2050-es időszakra 

vonatkozóan 

1. Felszíni levegő átlaghőmérsékletének 
lassú növekedése Közepes Közepes 

2. Fagyos napok számának csökkenése 
(napi min. < 0 °C) Közepes Alacsony 

3. Hőségnapok számának növekedése 
(napi maximum ≥ 30 °C) Alacsony Közepes 

4. Hőhullámos napok számának 
növekedése (napi középhőmérséklet> 
25 °C) 

Alacsony Közepes 

5. Csapadék intenzitásának növekedése Alacsony Alacsony 

6. Megnövekedett UV-sugárzás, 
csökkent felhőképződés Közepes Közepes 

7. Szélerősség növekedése Közepes Közepes 

8. Viharos időjárási események 
számának és intenzitásának növekedése Közepes Közepes 

9. Árvíz előfordulási gyakoriságának és 
intenzitásának növekedése Alacsony Alacsony 

10. Villámárvíz előfordulási 
gyakoriságának és intenzitásának 
növekedése 

Alacsony Alacsony 

11. Belvíz kialakulásának 
gyakoriságának növekedése Alacsony Alacsony 

12. Tömegmozgás gyakoribb 
előfordulása Alacsony Alacsony 

13. Erdőtüzek gyakoriságának 
növekedése Alacsony Alacsony 

14. Aszályos időszakok hosszának 
növekedése Közepes Közepes 

(Forrás: Nemzeti Alkalmazkodási Térinformatikai Rendszer (NATéR) adatbázisa) 

A tervezett elkerülő útnak és kapcsolódó létesítményeinek egyik vizsgált tényező szempontjából 
sem magas a kitettsége a XXI. század közepéig tartó (2021–2050) időszakra vonatkozóan. 

7.2.3. Klímaváltozással szembeni sérülékenység 

Az éghajlati paraméterek változása az alábbi potenciális hatásokkal járhat a tervezett elkerülő út 
és a közlekedési kapcsolatok tekintetében. 
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7.2.4. táblázat: A közúti létesítményeket érintő potenciális hatások 

Éghajlati paraméter változása Potenciális hatás 

Felszíni levegő átlaghőmérsékletének lassú 
növekedése 

útburkolat élettartamának 
rövidülése, öregedésének 
felgyorsulása; repedések, kátyúk 
kialakulása 

Hőségnapok számának növekedése (napi 
maximum ≥ 30 °C), hőhullámos napok 
számának növekedése (napi 
középhőmérséklet > 25 °C), 
megnövekedett UV-sugárzás, csökkent 
felhőképződés 

útburkolat deformálódása, 
nyomvályúsodás 

Csapadék intenzitásának növekedése, 
villámárvíz előfordulási gyakoriságának és 
intenzitásának növekedése 

útalap kimosódása, töltés 
stabilitásának csökkenése; 
teherbírás csökkenése, süllyedés; 
útpálya beszakadása; alacsonyan 
fekvő útszakaszok elöntése; 
közlekedési kapcsolatok romlása 

Szélerősség növekedése 
rossz látási viszonyok 
(homokvihar); kiegészítő 
infrastruktúra károsodása 

Viharos időjárási események számának és 
intenzitásának növekedése 

kiegészítő infrastruktúra 
károsodása; közlekedési 
kapcsolatok romlása 

Árhullámok gyakoriságának és 
intenzitásának növekedése, belvíz 
kialakulásának gyakoriságának növekedése 

útalap kimosódása, töltés 
stabilitásának csökkenése; 
teherbírás csökkenése, süllyedés; 
útpálya beszakadása; alacsonyan 
fekvő útszakaszok elöntése; 
közlekedési kapcsolatok romlása 

Tömegmozgás gyakoribb előfordulása útpálya beszakadása; közlekedési 
kapcsolatok romlása 

Erdőtüzek gyakoriságának növekedése közlekedési kapcsolatok romlása 

Aszályos időszakok hosszának növekedése 
rossz látási viszonyok 
(homokvihar); teherbírás 
csökkenése, süllyedés 

 

Egy rendszer akkor sérülékeny, ha a klímaváltozás hatásai nagy eséllyel okoznak benne jelentős 
károkat – azért, mert nagy a rendszer érzékenysége és/vagy a kitettsége, és/vagy nincs 
megfelelően felkészülve a hatások kivédésére, kezelésére. Vagyis a sérülékenység egyaránt függ a 
rendszer klímaváltozással szembeni kitettségétől és érzékenységétől. 

A sérülékenység meghatározása: a rendszer érzékenységének, valamint a terület kitettségének 
értékeiből egy mátrixot képzünk, mellyel meghatározható a vizsgált rendszer sérülékenysége. 
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7.2.5. táblázat: A tervezett beruházás sérülékenysége a klímaváltozással szemben 

 
Kitettség a 2021-2050-es időszakra vonatkozóan 

Alacsony Közepes Magas 

É
rz

é
k
e
n

y
sé

g
 

 Létesítmény 

Alacsony 2.   

Közepes 
5., 9., 10., 11., 12., 

13. 
1., 6., 7., 8., 14.  

Magas  3., 4.  

 Használók 

Alacsony 2. 1., 14.  

Közepes 
5., 9., 10., 11., 12., 

13. 
6., 7., 8.  

Magas  3., 4.  

 Közlekedési kapcsolatok 

Alacsony 2. 14.  

Közepes 
5., 9., 10., 11., 12., 

13. 
1., 3., 4., 6., 7., 8.  

Magas    

Összességben megállapítható, hogy a tervezett beruházás a következő hatásokkal szemben 
tekinthető sérülékenynek: 

 3. hőségnapok számának növekedése (napi maximum ≥ 30 °C), 
 4. hőhullámos napok számának növekedése (napi középhőmérséklet > 25 °C). 

Az éghajlat változékonysága és a különféle extrém időjárási és hidrometeorológiai jelenségek 
mindig jelentős nyomot hagytak a társadalmi-gazdasági életünkben és a természeti környezetben. 
A megfigyelések alapján ezen extrém jelenségek száma és intenzitása az elmúlt évtizedek során 
tovább emelkedett. Az éghajlatváltozás tekintetében az elmúlt években Magyarországon és 
külföldön is előfordultak olyan események, amelyek bizonyos esetekben alátámasztják az időjárási 
anomáliák gyakoribbá és egyre súlyosabbá válásának tendenciáját. A modellszimulációk és 
megfigyelések alapján megállapítható, hogy ez a tendencia különösen az aszályok, áradások, heves 
esőzések és hőhullámok esetében mutatható ki. 

A klímaváltozáshoz kapcsolódóan felmért fenyegető események közül a tervezett beruházás által 
lefedett területen az extrém hőmérséklet-emelkedés járhat káros következményekkel. 

7.3. KOCKÁZATÉRTÉKELÉS 

Magyarországon a várható klíma- és időjárás-változással járó felmelegedés, szárazság, extrém 
időjárási jelenségek gyakoriságának, valamint a valószínűsíthető károk nagyságának növekedése 
váratlanul és sokoldalúan hathat a társadalomra, a gazdaságra, a természeti környezetre, amit 
pontosan nehéz prognosztizálni. 

Az éghajlatváltozás több módon befolyásolja az infrastrukturális beruházások 
élettartamát, üzemeltetését, az általuk nyújtott szolgáltatások minőségét. A változó 
éghajlat azt eredményezheti, hogy azok az események, melyek korábban kivételesek voltak, 
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gyakoribbá válnak. Az éghajlatváltozás a projektek üzemelését is befolyásolhatja. Az 
éghajlatváltozás hatásainak következményei az infrastruktúrára az alábbi kategóriákra bonthatók:  

a) Az éghajlatváltozás miatt a beruházásban keletkező károk és rövidebb élettartam, pl. a 
vasutat, utakat és hidakat károsító árvíz, épületek tetőszerkezetét károsító szélvihar stb., melyek 
a projekt megvalósítása után vagy megvalósítása közben jelentkezhetnek.  

b) Az éghajlatváltozás miatt a beruházás okán a beruházás környezetében (egyéb 
infrastruktúrákban, természeti környezetben stb.) keletkező fizikai károk, illetve az ezek 
kapcsán felmerülő peres eljárások költségei, pl. a nem megfelelően rögzített tetőcserepek által 
okozott emberi sérülések, a víz lefolyását akadályozó utak miatt keletkező árvízkárok stb.  

c) A beruházás által biztosított szolgáltatásban történő negatív változások az 
éghajlatváltozás hatására, pl. utak járhatatlanná válása, szennyvíztisztítás szünetelése, termelés 
hatékonyságának csökkenése stb., és adott esetben az ezzel összefüggő bevételkiesés, illetve 
többletköltség, valamint a beruházás megítélésének romlása, hírnévvesztés.  

d) Az éghajlatváltozás hatásai elleni védekezés miatt megnövekedett működési, illetve 
pótlólagos beruházási költségek. 

e) Az éghajlatváltozás közvetett hatása a beszállítókra, illetve fogyasztókra kifejtett 
hatáson keresztül, pl. az élelmiszer-feldolgozáshoz szükséges nyersanyagok nem állnak 
rendelkezésre megfelelő mennyiségben vagy minőségben a beszállítókat érintő éghajlatváltozás 
miatt stb.  

f) Megnövekedett biztosítási költségek.  

g) Egyéb társadalmi költségek. 

A járművekre, a közlekedőkre, a forgalomra, a közlekedési infrastruktúrára közvetlenül is negatívan 
hat a várható éghajlatváltozás (elsődleges hatások). Ezen hatások magasabb fenntartási 
költségeket eredményeznek, illetve eleve magasabb beruházási költséget tehetnek szükségessé. 

Az elsődleges következmények miatt másodlagos következmények is megjelennek a társadalom, 
gazdaság és környezet körében. 

Emellett a baleseti kockázat változása várható (kockázat csökkenése a hideg szélsőségek 
csökkenése miatt, kockázat növekedése a szélsőséges időjárási események gyakoriságának és 
intenzitásának növekedése eredményeképpen), és ebből következően változások várhatók a 
személyi sérülések és halálozások számában. 

7.3.1. táblázat: A következmények bekövetkezésének valószínűsége, hatásuk 
nagyságrendje 

Kockázat, következmény típusa 
A bekövetkezés 
valószínűsége 

Hatás/következmény 
nagyságrendje 

1. Útburkolat élettartamának rövidülése, 
öregedésének felgyorsulása 

Valószínű Közepes 

2. Útburkolat deformálódása, 
nyomvályúsodás Valószínű Kicsi 

3. Repedések, kátyúk kialakulása Valószínű Kicsi 

4. Útalap kimosódása, töltés 
stabilitásának csökkenése Nem valószínű Közepes 
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Kockázat, következmény típusa 
A bekövetkezés 
valószínűsége 

Hatás/következmény 
nagyságrendje 

5. Útpálya beszakadása Nem valószínű Nagy 

6. Teherbírás csökkenése, süllyedés Közepes valószínűségű Közepes 

7. Alacsonyan fekvő útszakaszok 
elöntése Nem valószínű Nagy 

8. Kiegészítő infrastruktúra károsodása Nem valószínű Közepes 

9. Rossz látási viszonyok (homokvihar, 
köd) 

Nem valószínű Közepes 

10. Közlekedési kapcsolatok romlása Közepes valószínűségű Közepes 

 

7.3.2. táblázat: A kockázatok kategorizálása 

 
Hatás/következmény 

Kicsi Közepes Nagy 

V
a
ló

sz
ín

ű
sé

g
 Nem 

valószínű  4., 8., 9. 5., 7. 

Közepes 
valószínűségű 

 6., 10.  

Valószínű 2., 3. 1.  

Az értékelés alapján kiemelten kezelendő kockázatok és következmények a következők: 

 1. útburkolat élettartamának rövidülése, öregedésének felgyorsulása. 

További, másodlagos hatások is előfordulhatnak. Így szintén figyelembe veendő, de kisebb 
kockázatot jelentő következmények: 

 2. útburkolat deformálódása, nyomvályúsodás, 
 3. repedések, kátyúk kialakulása, 
 5. útpálya beszakadása, 
 6. teherbírás csökkenése, süllyedés, 
 7. alacsonyan fekvő útszakaszok elöntése, 
 10. közlekedési kapcsolatok romlása. 

Ezen hatások klímavédelmi szempontból kockázatként kezelhetők, mely kockázatok projektszintű 
megelőzésére, csökkentésére és kezelésére tett lépéseket a következő fejezet részletezi, azok a 
tervezés fázisában kiemelten kezelendők. 

7.4. ADAPTÁCIÓS INTÉZKEDÉSEK, JAVASLATOK 

Az alábbiakban bemutatásra kerülnek azon szempontok, intézkedések, amelyek a projekt 
végrehajtási folyamata, megvalósítási szakaszai során a korábbi részben bemutatott kockázatok 
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eliminálására, a rendszer éghajlatváltozás-biztosabbá tételére, illetve az alkalmazkodási 
képességének, rugalmasságának növelése érdekében javasoltak. 

A változó éghajlat következtében gyakoribbá váló extrém időjárási események, a hőmérsékleti és 
csapadékbeli módosulások, valamint a szélerősség fokozódása kedvezőtlenül hat az utakra, a 
forgalomra, valamint komoly baleseti kockázatot jelenthet. Az éghajlatváltozás várható negatív 
hatásait enyhítő adaptációs intézkedések súlya tehát jelentős. 

A vizsgálat azokat a klímavédelmi megfontolásokat részletezi, melyek a projekt megvalósításának 
különböző szakaszaiban (tervezés, engedélyeztetés, kivitelezés, üzemelés) javasoltak, ezáltal is 
biztosítva, illetve növelve a beruházás hosszú távú biztosságát, rugalmasságát az 
éghajlatváltozással szemben, csökkentve a kockázatokat, növelve a rendszer alkalmazkodási 
képességét.  

A közlekedési létesítmények a szélsőséges időjárási eseményektől károsodnak leginkább: a viharos 
széltől, intenzív csapadéktól, hőhullámoktól; a létesítmények az éghajlati paraméterek 
(hőmérséklet, csapadék stb.) átlagértékeiben hosszabb távon bekövetkező változásokra kevésbé 
érzékenyek. 

A tervezés során a műszaki megoldások az elérhető legjobb technika (BAT) figyelembevételével 
kerültek kiválasztásra. A kivitelezés során a BAT alkalmazása mellett a megfelelő előkészítés, a 
feltárási tervek, a magas minőségű építőanyagok, a korszerű műtárgyak és közlekedéstechnika 
alkalmazása jelenthet garanciát a projekt érzékenységének csökkentésére.  

Az adaptációs stratégiák kidolgozásánál ugyanakkor tudomásul kell venni, hogy nem lehet minden 
lehetséges negatív hatást elkerülni, illetve vannak olyan esetek, amikor nem éri meg a megelőző 
intézkedések bevezetése. 

Hőségek  

A nyolcvanas évek elejétől megfigyelt intenzív melegedés jól látszik az alábbi ábrán. Az Országos 
Meteorológiai Szolgálat elemzései alapján, a tervezett beruházás területén 1,5 °C körüli 
átlaghőmérséklet-növekedés következett be az 1981–2016 közötti 35 éves időszakban. 
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7.4.1. ábra: Az éves középhőmérsékletek változásának területi eloszlása az 1981–2016 
közötti időszakban Magyarországon (A tervezett beruházás helyszíne fekete színű 

körrel jelölve.) 

A hőhullámos napok gyakorisága a 2021–2050 közötti időszakban, az ALADIN-Climate klímamodell 
alapján az 1991–2020 közötti időszakhoz képest jelentősen növekedni fog. Az alábbi ábra szerint 
a tervezett beruházás területén 68,3-98,1%-kal is nőhet évente a hőhullámos napok gyakorisága 
a jövőben, ami az útburkolatok ellenálló képességét nagyban befolyásolja.  

 

7.4.2. ábra: Hőhullámos napok számának változása (%) 2021–2050 között az ALADIN-
Climate klímamodell alapján (A tervezett beruházás helyszíne kék színű körrel jelölve.) 
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A gyakoribbá váló rendkívüli hőségek hatással vannak a közlekedésre, mivel egyes szakaszokon 
sebességkorlátozások válhatnak szükségessé az utak felületének túlzott felmelegedése, 
deformálódása miatt. Hőcsapda szerepük következtében az útburkolatok élettartama rövidülhet 
(repedések, deformálódó útburkolatok). A hőségnapok és hőhullámos napok számának növekedése 
magas kockázatot jelent úgy az építés, mint az üzemelés fázisában. 

A hőségnapok és hőhullámok számának növekedése a deformálódáshoz, nyomvályúsodáshoz 
járulhat hozzá (szélsőséges esetben egyes szakaszok lezárását, az ezeken zajló közlekedés 
korlátozását is szükségessé teheti). Az utak károsodása miatt romolhatnak a közlekedési 
kapcsolatok, nő a baleseti kockázat, valamint a járművekre is káros hatással lehet azok 
túlmelegedése, a gumik fokozott kopása, tönkremenetele okán.  

A használók szempontjából a komfortérzet csökkenése nagyobb baleseti kockázathoz vezethet, 
hiszen a közlekedési eszközök belsejében a hőmérséklet több fokkal is meghaladhatja a szabadban 
lévőt (kiemelten igaz ez a közösségi közlekedés résztvevőire). A hőmérséklet emelkedése az 
aszfaltok deformációhajlamának növekedését eredményezi. A deformációhajlam elsősorban az 
alkalmazott kötőanyag minőségétől függ, emiatt ezt a kockázatot már a tervezés fázisában kezelni 
lehet. 

Adaptációs javaslatok: 

 Merevebb kötőanyagok, magas hőmérséklettűrő képességű bitumentípusok használatával 
ez a hatás kezelhető. 

 A kivitelezés minőségének és az aszfaltkeverék receptúrájának gondos megválasztása 
javasolt. 

 A szemszerkezet, a kötőanyag-tartalom és -minőség, a modifikálószerek megválasztásakor 
előnyben kell részesíteni azokat a megoldásokat, amelyekkel a pályaszerkezet megfelelő 
merevségű és fáradásellenálló lesz a magas hőmérsékleti értékekkel szemben. 

 A középtartomány teljesítése javasolt a bitumentartalom meghatározása tekintetében, nem 
csupán a minimumkövetelmények. 

 A tájékoztatás hőhullámok esetén fontos lehet, felhívva a figyelmet arra, hogy a járművek 
utasterében fokozni kell a szellőztetést, illetve a hűtést, mivel a hőhullámos időszakok a 
balesetveszély növekedéséhez járulhatnak hozzá. 

Megnövekedett UV-sugárzás 

A megnövekedett UV-sugárzás a bitumen öregedésének felgyorsulásához vezethet, valamint 
hozzájárulhat a felületi repedések kialakulásához. Emellett a használók komfortérzetét is csökkenti. 
Az ultraibolya sugárzás növekedésével a kopóréteg felső részén a bitumen gyorsabban öregszik, 
ridegebb lesz. Emiatt a keletkező feszültségeket kevésbé tudja felvenni, és a kopóréteg felülről 
megreped.  

Adaptációs javaslatok: 

 A kopóréteg tervezésére kiemelten figyelmet kell fordítani. 
 Fokozott útfelügyelet válhat szükségessé.  
 Az út menti növényzet hozzájárulhat az út árnyékolásához. 

Viharos időjárási események 

A szélerősség fokozódása miatt hóátfúvások gyakoribb előfordulása várható, ami forgalmi 
fennakadást okozhat. A viharos szél továbbá jelzőlámpákat, fákat stb. dönthet az útra, ami komoly 
károkhoz vezethet. Útfelügyeleti intézkedésekkel a károk nagy része megelőzhető. 
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Adaptációs javaslatok: 

 Az út folyamatos tisztítása válhat szükségessé.  
 Az útvonal mentén található fák állapotfelmérése és azon ágak, fák eltávolítása szükséges, 

amelyek balesetet okozhatnak. 

A klímaváltozás várható hatásaként a megnövekedett csapadékintenzitás is problémákat okozhat. 
A közlekedési létesítmények pályaszerkezete esetében az egyik fő problémát a víz távoltartása 
jelenti. A nagy intenzitású csapadék romboló hatása megnő, így az utat védeni kell a kimosódás 
ellen. 

A csapadék intenzitásának növekedése az utak szerkezeti károsodásához vezethet (alap 
kimosódása, beszakadás, süllyedés, töltés stabilitásának csökkenése), valamint hozzájárul a 
tömegmozgás okozta károk kockázatának növeléséhez. A pályaszerkezetbe bekerült és ott 
összegyűlő, nem távozó víz a bitumennek a kővázról való leválását eredményezi. A víztartalom 
növekedése emellett a teherbírás csökkenéséhez vezethet. Amennyiben a pályaszerkezetben vagy 
a földműben a víztartalom olyan mértékben megnő, hogy a közlekedési létesítmény teherbírása 
károsan lecsökken, a használó forgalmat korlátozni kell, ami a forgalom korlátozását vagy tiltását 
jelenti, szélsőséges esetben teljes útzárra is szükség lehet. 

A kiegészítő infrastruktúra viharos események miatti károsodása főként utólagos javítással 
oldható meg.  

Adaptációs javaslatok: 

 A károsodás megelőzése a vízelvezetés (lejtés, árok, alagcsövek) megfelelő kialakításával, 
valamint az út menti növényzet megfelelő megválasztásával és gondozásával lehetséges. 

 A tervezett beruházás által érintett területen a vízelvezető árkok tisztítása válhat 
szükségessé. 

 Az út menti növényállomány esetében a rossz állapotú, törékeny faegyedek lecserélésével 
a fakidőlésekből származó problémák csökkenthetők. 

Árvíz, villámárvíz, belvíz 

A települések ár- és belvíz-veszélyeztetettségi alapon történő besorolásáról szóló 18/2003. 
(XII. 9.) KvVM-BM együttes rendelet mellékletében a tervezési terület által érintett Nyírbátor és 
Nyírbogát nem szerepel.  

Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegye Területrendezési Terve alapján a tervezett nyomvonal nem 
érinti a nagyvízi meder övezetét.  
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7.4.3. ábra: Magyarország településeinek árvízi kockázati besorolása (A tervezett 
beruházás helyszíne kék színű körrel jelölve.) 

Mindezek alapján a tervezési terület árvízi kitettségét alacsonynak soroltuk be. 

A következő ábrán látható a villámárvízi veszélyeztetettség mértéke Magyarországon. Eszerint 
a tervezett beruházás területe villámárvízi események kialakulásának nem kitett.  
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7.4.4. ábra: Magyarország településeinek villámárvízi kockázati besorolása (A tervezett 
beruházás helyszíne kék színű körrel jelölve.) 

A közlekedési létesítmények pályaszerkezete esetében az egyik fő problémát a víz távoltartása 
jelenti. Ezen hatások ellen a megfelelő vízelvezetéssel védekezhetünk.  

Adaptációs javaslatok: 

 A megfelelő vízelvezetés biztosítása a legfontosabb adaptációs intézkedés az 
éghajlatváltozás esetében. A megfelelő vízelvezetéshez jó minőségű meteorológiai, 
hidrológiai és geomorfológiai adatok szükségesek. A megfelelő vízgazdálkodási 
infrastruktúra segítségével kell megoldani a víz hatékony távoltartását és elvezetését a 
létesítménytől. A vízelvezetés tervezése során kezelni kell a felszín alatti vízfolyásokat, fel 
kell készülni az intenzív csapadékok során keletkező csapadékmennyiségre, és tervezni kell 
a keletkező árhullámok levonulásának útját. 

 A kopóréteg vízáteresztő képességének minimalizálásával, illetve a pályaszerkezeten belüli 
vizek megfelelő elvezetésével is lehet e hatások ellen védekezni.  

 Hirtelen lezúduló nagyobb mennyiségű csapadék esetén szükséges az árkok, átereszek 
ellenőrzése, tisztítása, hogy az üzemszerű állapot visszaállítható legyen. Ezen 
beavatkozásokat nem lehet figyelmen kívül hagyni, hiszen az egyszerre nagy mennyiségben 
lehulló csapadék, amely egyre gyakoribbá válik hazánkban, komoly problémákat és 
balesetveszélyes helyzeteket teremthet. 

A belvíz előfordulását nagyon sok helyi tényező befolyásolja, éppen ezért a belvízveszély 
változásának előrejelzése sok bizonytalanságot hordoz. A klímamodellek eredményei alapján 
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azonban egyértelműen várható a belvíz kialakulásának gyakoriságának növekedése. Az utak 
kifejezetten érzékenyek a belvizek hatásaival szemben.  

Magyarország közel 45 000 km2 nagyságú síkvidéki területének jelentős részén fennáll a belvíz 
megjelenésének veszélye. A belvízzel borított területek nagysága évről évre nagymértékben 
ingadozik, a jelentősebb belvizes időszakok során eléri a 200-400 ezer hektárt. E komoly károkat 
okozó jelenség miatt víz alá kerülhetnek a felszíni közlekedési infrastruktúra elemei. Az út‐ és 
járdahálózat egy része tartós vízborítás alá kerülhet, ami akadályozhatja a közlekedést. Emellett a 
teherbírás-csökkenés miatt a forgalom korlátozására is szükség lehet.  

Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegye Területrendezési Terve alapján a tervezett nyomvonal nem 
érinti a rendszeresen belvízjárta terület övezetét. 

A következő ábrán látható a belvíz-veszélyeztetettségi valószínűség mértéke Magyarországon. 
Eszerint a tervezett beruházás területe belvízesemények kialakulása szempontjából nem kitett.  

 

7.4.5. ábra: Belvíz-veszélyeztetettségi valószínűség mértéke Magyarországon (A 
tervezett beruházás helyszíne kék színű körrel jelölve.) 

Adaptációs javaslatok: 

 A tervezett út földművét és műtárgyait úgy kell kialakítani, hogy a belvíz levonulása 
biztosított legyen. 

 A tervezett beruházás által érintett területen a vízelvezető árkok, csatornák és műtárgyak 
megfelelő méretezése, valamint az út üzemelése során gyakori karbantartásuk javasolt. 

 

 

Aszály 
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A tartós aszályos időszak is rontja a műtárgyak, földművek és rézsűk állékonyságát és vízzárását 
(süppedést okozva). A látási viszonyokat befolyásoló homokviharok valószínűségének növekedése 
várható, ezáltal a baleseti kockázat növekedése. 

Adaptációs javaslatok: 

 A megfelelő növénytelepítés kialakítása amellett, hogy az éghajlatváltozáshoz való 
adaptációhoz járul hozzá (pl. rézsűstabilizálás, árnyékolással UV-sugárzás elleni védelem), 
hozzájárul az út területfoglalásának mint közvetett kockázati tényező okozta kedvezőtlen 
hatásnak a csökkentéséhez.  

 Az út melletti növénytelepítéssel az út által elfoglalt biológiailag aktív kiegyenlítő felületek 
igénybevétele részben kompenzálható. Az utat kísérő tájadekvát növénytelepítés közvetve 
talajvédelmi, klímajavító hatású is.  

Erdőtűz 

Az erdőtüzeknek való kitettség a területen a NÉBIH erdőtérképe alapján alacsony. A tervezett 
nyomvonal két üzemtervezett erdőrészletet érint, amelyek tűzveszélyesség szempontjából 
kismértékben veszélyeztetettek. 

Két fokozottan erdőtűzveszélyes időszakot különíthetünk el. Az egyik kora tavasszal van, hóolvadás 
után közvetlenül, amikor a kizöldülés előtt elsősorban rét- és tarlóégetések következtében gyullad 
meg az erdő, általában lombos erdőtelepítésekben és felújításokban okozva igen jelentős károkat. 

A második veszélyeztetett időszak a nyári hónapokra esik, amikor a hosszabb csapadékmentes, 
forró időjárási viszonyok következtében az erdei avar- és tűlevélréteg teljesen kiszárad. Ezek az 
erdőtüzek elsősorban eldobott cigarettacsikkek és a tűzgyújtási tilalom (fokozott tűzveszély) 
kihirdetése ellenére meggyújtott tábortüzek, nyári gazégetések következtében keletkeznek, 
elsősorban erdei és fekete fenyves, valamint idősebb lombos állományokban. 

A magyarországi erdőtüzek 99 százaléka (!) emberi gondatlanság vagy szándékosság miatt 
keletkezik. Az erdei tüzek relatív gyakorisága az utóbbi évtizedekben megnövekedett. Ennek okai 
az éghajlati szélsőségekben, a kevesebb csapadékban, a magasabb éves átlaghőmérsékletben, 
valamint a hótakaró nélküli telek sorozatában keresendők. Jellemző, hogy a klímaváltozás 
következtében a korábbinál forróbb nyarakon nem csupán az erdőtüzek száma növekedett meg, 
hanem esetenként a tűz terjedési sebessége és intenzitása is. A nagyobb intenzitású erdőtüzek a 
korábbinál nagyobb területet érinthetnek, és nehezebb eloltani azokat. Az erdőtüzek mielőbbi 
észlelése, a tűz mielőbbi kezelése, tovaterjedésének megakadályozása kiemelten fontos az út 
forgalma miatt.  

Fontos megállapítani, hogy az alkalmazkodást elősegítő intézkedések hosszú távon fenntarthatók. 
A projekt teljes életciklusa alatt az üzemeltetőnek javasolt figyelmet fordítani a monitoring 
tevékenységre. Az adaptációs intézkedések nyomon követése későbbi tervfázisban, az üzemeltetés 
során tervezendő. Ennek segítségével az alkalmazkodás továbbra is fenntartható, a rendszer 
rugalmas és így éghajlatváltozás-biztos lesz. A katasztrófákkal szembeni ellenálló képessége a 
megelőző tevékenységekkel kezeltnek tekinthető. 

7.5. A PROJEKT HATÁSA A KLÍMAVÁLTOZÁSRA ÉS A HATÁSTERÜLET 
KLÍMAVÁLTOZÁSHOZ VALÓ ALKALMAZKODÁSI KÉPESSÉGÉRE 

Infrastrukturális beruházások esetében a klímaváltozásra gyakorolt hatások közül alapvetően a 
területfoglalásnak és az üvegházhatású gázok mennyiségi változásának van szerepe. 

A tervezett beruházás közvetett módon az alábbi klímaváltozási kockázati tényezőket tartalmazza. 

Üvegházhatású gázok várható kibocsátása  
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A tervezett műszaki infrastruktúra (beleértve a földművet, útburkolatot, műtárgyakat stb.) 
önmagában nem jár üvegházhatású gáz kibocsátásával. 

Üvegházhatású gáz kibocsátását a kivitelezési munkák, ill. maga az üzemelés okoznak. A kivitelezés 
kibocsátása átmeneti, az üzemelésé tartós, a létesítmény felhagyásáig folyamatos. 

Területfoglalás 

Az újonnan kiépülő nyomvonalszakaszok területfoglalásával csökken a biológiailag aktív kiegyenlítő 
felületek, pl. az erdők, mezőgazdasági területek nagysága, ami közvetve kedvezőtlenül hat az 
éghajlatváltozásra.  

A hőmérséklet, valamint a hőhullámos napok gyakoriságának növekedésével az utak egyre inkább 
hőcsapdaként működnek, a felmelegedett aszfalt tovább „fűti” a környezetének amúgy is meleg 
levegőjét. 

A beruházás klímaváltozásra gyakorolt hatásának csökkentése érdekében az alábbi intézkedések 
javasoltak: 

 alacsony vagy zéró ÜHG-kibocsátású munkagépek használata a kivitelezés és szállítás 
során, 

 alacsony vagy zéró ÜHG-kibocsátású technológiák alkalmazása a kivitelezés során, 
 a rekultiváció során a tájra jellemző őshonos növények telepítése (fák, cserjék, füvesítés 

stb. tekintetében is). 

7.6. A KLÍMAKOCKÁZATI ELEMZÉS KÖVETKEZTETÉSEI 

A XXI. század egyik jelentős kihívása a globális felmelegedés és éghajlatváltozás 
következményeinek kezelése, az emberi tevékenység hatásainak csökkentése, valamint a várható 
változásokra való felkészülés, az azokhoz való alkalmazkodás.  

Jelen tanulmányban bemutatott, várhatóan nagyobb számban jelentkező hatások 
közlekedésbiztonság szempontjából kedvezőtlenek, sebességkorlátozás bevezetését, a forgalom 
fennakadását okozhatják. 

Hatáscsökkentő javaslatként (összefoglalóan) megfogalmazható a biológiailag aktív felületek 
pótlása, az extrém időjárási körülményeknek ellenálló útburkolat alkalmazása, valamint a megfelelő 
vízelvezetési rendszer kialakítása a fejlesztés megvalósítása során. 

A tervezési, kivitelezési és üzemeltetési szakaszban az alkalmazott intézkedések kezelik az 
azonosított kockázatokat, egyrészt eliminálják azokat, másrészt biztosítják a rendszer 
éghajlatváltozással szembeni rugalmasságát. 

Összességében megállapítható, hogy a tervezett beruházás sérülékeny az 
éghajlatváltozás kapcsán várható hatások tekintetében. A klímaváltozás hatásainak 
csökkentését szolgáló javaslatok, megfelelő adaptációs intézkedések alkalmazása 
jelentős mértékben enyhítheti a várható negatív hatásokat a tervezett beruházásra 
vonatkozóan. A tervezett beruházás hatása a klímaváltozásra – volumenéből adódóan – 
kismértékű. 
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8. ÖSSZEFOGLALÓ ÉRTÉKELÉS 

Talaj és felszín alatti víz védelme 

A kivitelezési időszak negatív hatásait a beruházás területfoglalása, a földmunkák nagyságrendje, 
a fokozottan, illetve kiemelten érzékeny területek és vízbázisok érintettsége jelentik. 

A felszín alatti víz állapota szempontjából érzékeny területeken levő települések besorolásáról szóló 
27/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet melléklete alapján, a tervezéssel érintett területen lévő 
település, Nyírbátor fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny felszín alatti vízminőségi övezetbe 
sorolható be. 

A beruházás kapcsán a talaj minőségi és felületi csökkenése elkerülhetetlen, az útpálya és 
kapcsolódó létesítményei által elfoglalt terület az infrastrukturális létesítmény része lesz. A 
területfoglalás tekintetében a kb. 5 km hosszú útszakasz 2x1 sávos kialakítással, 11 m 
koronaszélességgel került megtervezésre. A területfoglalás negatív hatását enyhíti, hogy a 
nyomvonal nem érinti kiváló termőhelyi adottságú szántóterület övezetét. 

A tervezett út üzemelése során a szennyezés nagysága elsősorban a haváriák, tehergépkocsik 
balesetével kapcsolatban lehet számottevő.  

Mindezeket figyelembe véve földvédelmi szempontból az előírt környezetvédelmi 
intézkedések betartása mellett a tervezett beruházás megvalósítható. 

Felszíni víz védelme 

A felszíni vizek állapotát befolyásoló hatásokat az építési és üzemelési időszakban egyaránt 
elsősorban az új útszakasz vízelvezetésének módja és hatékonysága szabja meg. 

A tervezett nyomvonal felszíni vizet, vízfolyást nem érint, nem keresztez. A legközelebb lévő felszíni 
vízfolyás a Vajai-főfolyás kb. 0,7 km-re, legközelebbi felszíni víz a Szénaréti-tó a nyomvonaltól K-
re, kb. 0,9 km távolságra.  

A tervezési területen természetes befogadó nem található ezért a tervezett út csapadékvíz 
elvezetését, befogadó hiánya miatt tározással tervezik megoldani. Azokon a szakaszokon, ahol a 
vízszintes tározóárkok kialakítása a domborzati viszonyok miatt közvetlenül nem megoldható, ott 
az érkező csapadékot talpárkok vezetik a mélyfekvéses területeken kialakítandó nagy 
fenékszélességű tározó árkokba, illetve tározó medencékbe. A talpárkokat hosszeséstől függően 
burkolni szükséges. 

A forgalom hatására diffúz jelleggel kicsapódó légszennyező anyagok koncentrációja felhígul és 
ezért az út melletti területeken nem fejtenek ki jelentős hatást.  

Az út üzemelése során nem várható olyan szennyező hatás, mely a beszivárgó vizekkel a felszín 
alatti, ezeken keresztül pedig a felszíni vizek mennyiségi, illetve minőségi változását okozná. 

Mindezek alapján a tervezett beruházás vízvédelmi szempontból az előírt 
környezetvédelmi javaslatok betartása mellett megvalósítható. 

Levegőminőség-védelem 

A területhez legközelebbi, Nyíregyházán működő OLM mérőállomások adatai alapján 
megállapítható, hogy a tervezési terület levegőminősége jó, éves egészségügyi határérték túllépés 
egyik komponens esetében sem történt.  

A kivitelezés során átlagos meteorológiai körülmények között a durva földmunkák idején az útépítés 
során 125 m távolságban szálló por (PM10) 24 órás egészségügyi határérték túllépés nem várható.  
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Az 5.3.11 Javasolt védelmi intézkedések fejezetben bemutatott, építés idejére vonatkozó 
levegővédelmi előírások betartásával az ideiglenes fellépő porterhelés jelentős mértékben 
csökkenthető. 

A legközelebbi védendő épület 125 méterre találhatók a tervezett nyomvonal tengelyétől. Üzemelés 
alatt ebben a távolságban a modellezéssel végzett immissziószámolás alapján megállapítható, hogy 
az órás (CO és NO2) és 24 órás (PM10) egészségügyi határértékek nagy biztonsággal teljesülnek. 

Összességében levegőtisztaság-védelmi szempontból a fejlesztés várhatóan nem okoz 
konfliktust. 

Élővilág-védelem 

A tervezett fejlesztés az Északkelet-Nyírség kistájon, főként Nyírbátor és kisebb mértékben 
Nyírbogát közigazgatási területén található. A beruházás közvetlenül országos jelentőségű, egyedi 
jogszabállyal védett területet, Natura 2000 területet és az Országos Ökológiai Hálózat elemeit nem 
érinti. 

A tervezési területen dominálnak az idegenhonos fafajok uralta ültetvényszerű erdők, valamint 
nagy arányban jelennek meg az agrár élőhelyek is. A beruházási területen védett növényfajokat és 
védett álltafajok fészkelő-/szaporodóhelyét nem észleltük. 

A megvalósításnak nincs szakmailag megalapozott kizáró oka, a beruházás a védelmi javaslatok 
betartásával az általános érvényű természetvédelmi célkitűzések meghiúsulása nélkül 
megvalósítható.  

Összességében élővilág-védelmi szempontból a fejlesztés várhatóan nem okoz 
konfliktust. 

Tájvédelem 

A tárgyi beruházás által érintett terület tájhasználatát tekintve a mező- és az erdőgazdasági 
tájhasználat bír a legjelentősebb területi kiterjedéssel.   

A tervezett nyomvonal számos üzemtervezett erdőrészletet érint, ezek többsége faanyagtermelő 
elsődleges rendeltetésű, akácos kultúrerdő. A tervezett nyomvonal nem érinti a tájképvédelmi 
terület övezetét, és környezetében nem találhatók egyedi tájértékek. 

A tervezett beruházás hatása a térfoglaláson keresztül a területhasználat változásában, az értékes 
táji elemekre gyakorolt hatásban, egyes szakaszokon a kapcsolatok átvágásában, átformálásában 
és a tájkép változásában jelentkezhet. A tájhasználat számottevő mértékben módosul, mivel a 
beruházás nagyrészt művelés alatt álló, mező- és erdőgazdasági területen valósul meg, szántó, 
gyümölcsös és erdő művelési ágú területeket érint. Ezeken a területeken közlekedési célú felületek 
kialakítása tervezett. 

A tervezési területen jelenleg elterülő, biológiailag aktív felületek jellemzően szántók, 
gyümölcsösök és erdők, melyek egyes részei megszűnnek a tervezett beruházás terület-
igénybevételi sávja következtében. Ezáltal a terület biológiai aktivitásértékének csökkenése 
várható. 

A tervezett létesítmények a tájképben új művi elemként jelennek meg. A tervezett út domborzata 
rendkívül tagolt, ezért mélyebb bevágások és 3 méternél magasabb töltések jellemzik a magassági 
vonalvezetést. Az elkerülő úton, illetve ahhoz kapcsolódóan 4 db körforgalom létesül. A 19+260 
km szelvényben felüljáró épül a 113. sz. Nyíregyháza–Mátészalka–Zajta vasútvonal, valamint a 
4911. j. összekötő út és földút felett. 
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Épített környezet védelme  

Az Országos Területrendezési Terv ¾ melléklete alapján a tervezett beruházás által érintett 
település, Nyírbátor a világörökségi várományos területek által érintett települések közé tartozik.  

A tervezett nyomvonal 250 m-es környezetében védett építészeti érték (műemlék vagy helyi 
védettséggel ellátott építmény) nem található. A tervezett beruházás műemléket és műemléki 
környezetet nem érint. 

A teljes vizsgálati területen azonosított 1 régészeti lelőhely közül 0 lelőhely érintett a tervezett 
nyomvonal által. Jelen beruházás esetében az ERD II. fázisában a területen geofizikai kutatás és a 
terület próbafeltárásának elvégzése javasolt. 

A tervezett beruházás az épített örökség védelme szempontjából elfogadhatónak 
tekinthető. 

Zaj- és rezgésvédelem 

Zajvédelmi szempontból a tervezési terület környezetében a közvetett hatásterületen a jelenlegi 
zajterhelés nappal és éjjel meghaladja vonatkozó határértéket. 

A létesítés során, a tervezési területhez közel fekvő zajtól védendő létesítmények nagy távolsága 
miatt határérték-túllépéssel nem kell számolni. Építés alatti zajvédelemre nincs szükség. 

Távlati megvalósítás esetén, az elvégzett zajszámítások alapján megállapítható, hogy a védendő 
épületek nagy távolsága miatt határérték túllépés a közvetlen hatásterületen nincs. A közvetett 
hatásterület környezetében csökken a zajterhelés a jelenlegi állapothoz képest. Üzemelés alatti 
zajvédelmi intézkedésre nincs szükség. 

Rezgésvédelmi szempontból a beruházás nem okoz konfliktust sem az üzemelés, sem az építés 
során. 

Hulladékgazdálkodás 

A tevékenységet úgy kell megtervezni és végezni, hogy az a környezetet a lehető legkisebb 
mértékben érintse, vagy a környezet terhelése és igénybevétele csökkenjen, ne okozzon 
környezetveszélyeztetést vagy környezetszennyezést, biztosítsa a hulladékképződés megelőzését, 
a képződő hulladék mennyiségének és veszélyességének csökkentését. A kivitelezés és üzemelés 
során keletkező hulladékok minimalizálásával, megfelelő gyűjtésével, hasznosítással történő 
elhelyezésével a felelős hulladékgazdálkodási tevékenység megvalósítható. 

A klímakockázati elemzés következtetései 

Az érzékenységelemzés során a beruházás érzékenysége került meghatározásra az elsődleges 
éghajlatvédelmi tényezőkre és a másodlagos hatásokra vonatkozóan. A tervezett beruházás 
érzékenysége a hőségnapok számának növekedése és a hőhullámos napok számának növekedése 
szempontjából magas. 

A kitettség értékelésekor annak felmérése és osztályozása történt, hogy az érzékenységi 
vizsgálatban beazonosított, érzékenynek minősített létesítmények, használóik és a közlekedési 
kapcsolatok mennyire vannak, illetve lesznek kitéve a káros éghajlati tényezőknek, a tényezők 
változásából eredő várható hatásoknak a földrajzi elhelyezkedés szempontjából. A tervezett 
beruházás által érintett útnak egyik vizsgált szempont alapján sem magas a kitettsége. 

Összességében megállapítható, hogy a tervezett beruházás a hőségnapok és hőhullámos napok 
számának szemben sérülékeny az éghajlatváltozás kapcsán várható hatások tekintetében. 

A kockázatértékelés alapján kiemelten kezelendő kockázat a következő: az útburkolat 
élettartamának rövidülése, öregedésének felgyorsulása.  
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A klímaváltozás hatásainak csökkentését szolgáló javaslatok, megfelelő adaptációs intézkedések 
alkalmazása jelentős mértékben enyhítheti a várható negatív hatásokat a tervezett beruházásra 
vonatkozóan. 

A tervezett beruházás hatása a klímaváltozásra – volumenéből adódóan – kismértékű. 

Összegzés 

A megvalósítást és üzembe helyezést követően, a javasol védelmi intézkedések 
megvalósítása mellett az egyes környezeti elemek szempontjából a várható hatás 
elfogadható, nem jelentős. 

 

Budapest, 2023. május 9. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MELLÉKLETEK 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

I. ÁLTALÁNOS MELLÉKLET 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 















 

 

 

 

 

 

II. FORGALMI MELLÉKLET 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Útvonal/szakasz
Akusztikai járműkategóriák (ÁNF J/nap - db)

Nappal (06-22 ó) Éjjel (22-06 ó)

Jelenleg I. II. III. I. II. III.

471. j. főút (Debreceni út (471. j. főút) - Tavasz u.) 3563 128 230 326 17 36
471. j. főút (Tavasz u. - Bajcsy-Zsilinszky u.) 2638 98 230 242 13 36

493. j. főút (471. j. főút - (Akácfa u.) 4312 266 191 395 34 30
493. j. főút (Akácfa u. - Bóni u.) 4101 267 191 376 34 30
493. j. főút (Bóni u. - Fürdő u.) 2933 263 200 269 34 31

Útvonal/szakasz
Akusztikai járműkategóriák (ÁNF J/nap - db)

Nappal (06-22 ó) Éjjel (22-06 ó)

Távlat I. II. III. I. II. III.

Közvetlen hatásterület

Terv. elk. út (17+400 -19+600 kmsz.) 4052 128 356 372 17 55
Terv. elk. út leágazás (Terv. elk. út  19+600 kmsz. - 4911 j. ök. út) 1651 56 97 151 7 16

Terv. elk. út leágazás felhajtó 4513 286 259 414 37 40
Terv. elk. út leágazás lehajtó 2863 231 162 262 28 25

Terv. elk. út (19+600 - 22+200 kmsz.) 2401 72 258 220 10 40
Terv. elk. út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. főút Nyírbogát felé) 4766 161 377 437 21 59
Terv. elk. út (terv. elk. út 22+200 kmsz. - 471. j. főút Nyírbátor felé) 2364 106 118 217 13 19

Közvetett hatásterület



Útvonal/szakasz
Akusztikai járműkategóriák (ÁNF J/nap - db)

Nappal (06-22 ó) Éjjel (22-06 ó)

471. j. főút (Debreceni út (471. j. főút) - Tavasz u.) 1653 111 258 151 14 41
471. j. főút (Tavasz u. - Bajcsy-Zsilinszky u.) 1595 104 258 146 14 41

493. j. főút (471. j. főút - (Akácfa u.) 3126 280 193 286 36 30
493. j. főút (Akácfa u. - Bóni u.) 2845 288 193 261 38 30
493. j. főút (Bóni u. - Fürdő u.) 2011 311 198 185 41 31



 

 

 

 

 

 

 

III. ÉLŐVILÁGVÉDELMI MELLÉKLET 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Tervezett beavatkozások

Védett fajok

Élőhelytérkép (ÁNÉR kód):
H5b x OC

OC

OC x H5b

P2a

P8

S1

S1 x RB

S1 x S2

S1 x S4

S1 x S7

S2

S2 x S1

S6

T1

T7

U11

U4

U5



Tervezett beavatkozások

Védett fajok

Élőhelytérkép (ÁNÉR kód):
H5b x OC

OC

OC x H5b

P2a

P8

S1

S1 x RB

S1 x S2

S1 x S4

S1 x S7

S2

S2 x S1

S6

T1

T7

U11

U4

U5



Tervezett beavatkozások

Védett fajok

Élőhelytérkép (ÁNÉR kód):
H5b x OC

OC

OC x H5b

P2a

P8

S1

S1 x RB

S1 x S2

S1 x S4

S1 x S7

S2

S2 x S1

S6

T1

T7

U11

U4

U5



 

 

 

 

 

 

 

IV. KÖRNYEZETVÉDELMI 
HELYSZÍNRAJZOK 
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