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NAPKOR-OROS (41 SZ. FŐÚT) KÖZÖTT KERÉKPÁRÚT TERVEZÉSE 

 

 építéséhez 
 

 

 

 

 

I. ELŐZMÉNY  

A Megrendelő Magyar Közút Nonprofit Zrt. (1024 Budapest, Fényes Elek utca 7-13.) t ajánlati felhívást tett közzé nyílt közbeszerzési 

eljárás megindítására a „A 2020-2024 évekhez kapcsolódóan, országos közúthálózaton történő fejlesztési és felújítási munkák 

tervezési feladatainak ellátására keretmegállapodások megkötése 3 részben” tárgyában.  

 

„Tervezési szerződés út tervezési feladatok ellátására a Kelet-Magyarország régióban - 27. versenyújranyitás” 1.rész, 

Keretmegállapodás száma: KB-2020/0000770/002/00 

 

A tárgyi munkára a Megrendelő Magyar Közút Nonprofit Zrt. KB-2021/1001437/001/00 szerződés számú tervezési szerződést kötött a 

SPECIÁLTERV ÉPÍTŐMÉRNÖKI Kft.-vel.  

 

Az út engedélyezése a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. melléklet 87. c. alapján megadott előzetes vizsgálat köteles 

tevékenységek körébe tartozik.  

 
Az előzetes vizsgálati dokumentációt Lévai Donát okl. környezetmérnök készítette Lévai Béla környezetvédelmi szakmérnök, 

szakértő közreműködésével (4024 Debrecen, Kandia u. 15. jogosultságok HBM MK által kiadott: SZKV-hu hulladékgazdálkodási 

környezetvédelmi; SZKV-le levegőtisztaság-védelmi; SZKV-v víz- és földtani közeg védelmi; SZKV-zr zaj-és rezgésvédelmi szakértő)  

A szakértői dokumentumok elérhetők a MMK, vagy a HBM MK honlapján!.  

A természetvédelmi munkarészt Dr. Aradi Csaba természetvédelmi és tájvédelmi szakértő (SZ-015/2017), ökológus állította össze. 
 

 

II. KÉRELMEZŐ ÉS A TERÜLET ADATAI  

Kérelmező MAGYAR KÖZÚT Nonprofit Zrt. (1024 Budapest, Fényes Elek u. 7-13., adószám: 14605749244)  

A tervezett kerékpárút építésével érintett ingatlanok a Magyar Állam – akinek kezelői jogát a Közlekedésfejlesztési Koordinációs 

Központ (1024 Budapest, Lövőház u. 39.) és Magyar Közút Nonprofit Zrt. Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Igazgatósága (4400 

Nyíregyháza, Búza tér 20.) gyakorolja – és magán tulajdonosok tulajdonát képezi. 

Az érintett tulajdonosok tulajdonosi hozzájárulását be kell szerezni. 

A földterületek tulajdonjogi rendezését, külön munkarész alapján rendezni szükséges, mely az idegen területek vonatkozásában az 

építés megkezdésének előfeltétele. 

Idegen területen építési munkát végezni nem lehet! 

Az érintett területek helyrajzi számait, a művelési ágakat és egyéb, a tervezéshez érdemi információval szolgáló adatait az 1 . sz. 

táblázat adja meg. Ebből megállapítható, hogy a területek többségénél a földhivatali nyilvántartásban megadott művelési ágak 

azonosak a területek jelenlegi használatával. A területhasználatok között legnagyobb arányokban fordul elő erdő, mezőgazdasági 

terület. A földhivatali térképtől eltérő használatú földterületeknél az erdős, cserjés területek néhol szántóként vannak használva. 

Egyéb földhasználatként lakóingatlanok, gazdasági létesítmények, földutak és vízfolyások fordulnak elő. 

 

I. szakasz a 41 sz. főút 5+347 és 6+638 km szelvényekben található körforgalmak között. 

II. szakasz a 41 sz. főút 6+638 és 7+878 km szelvényekben található körforgalmak között. 

III. szakasz a 41 sz. főút és 7+878-9+033 km szelvények között. 
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1.) A TEVÉKENYSÉG CÉLJA 

A projekt fő célja a közlekedési infrastruktúra javítása, mely lehetővé teszi az orosi és napkori területek kerékpáros 

megközelíthetőségét, illetve a közúthálózat mellett található kerékpárút összekötése a jelenleg meglévő kerékpáros hálózattal. 

A kerékpárút Oros belterületétől K--NY-i irányban húzódik.  

 

A kerékpárút nyomvonala Natura 2000 területeteket részben érint.  
 
 
2.) SZÁMÍTÁSBA VETT VÁLTOZAT ADATAINAK LEÍRÁSA 

A létesítmény egyetlen alternatívája az, hogy a 41. sz. út érintett szakaszának D-i oldalán alakítsák ki a kerékpárutat, ugyanis a főút 

É-i oldalán jelentősebb kiterjedésben érintene Natura területeket. 

 

a.) Természetvédelmi területek érintettsége 

A tervezési szakasz Natura 2000 területeteket részben érint (hrsz. 0352, 07/1, 013/1, 013/2, 0363, 0362, 0361/1, 0354, 0355, 0356/1, 

0356/2, 0356/3, 0360/1-20, 0361/2). 

 

b.) A tevékenység volumene 

A tervezett út teljes hossza 3768 m, mely bel- és külterületen halad. A tervezett út 2,55 méter széles, 0,65-0,65 méter széles 

padkával ellátott. A teljes koronaszélesség így 3,85 m. A kerékpárútra hulló csapadékvíz a 41. sz út és a tervezett kerékpárút között 

kialakítandó közös szikkasztó árkokba kerül.  
  

c.) Telepítés, működés, kapacitáskihasználás 

A létesítmény az engedélyes terveknek megfelelően épül meg, a tervekben megadott szerkezettel, közlekedési eszközrendszerrel. 

Az építés 2022/23. évben valósulhat meg 4-6 hónap idő alatt. Az építés a 41 sz. főút 5+347 szelvényétől indul és folyamatosan halad 

egészen a külterületen lévő 9+033 km szelvényig. Cél a lehető legrövidebb időtartamban és a lehető legkisebb környezetzavarással 

történő építés megvalósítása.   

 

d.) Területigény, területhasználat 

A tervezett út az 1. és 2. sz táblázatban megadott helyrajzi számú és művelési ágú területeket érint.  

Az építési terület kiterjedése (teljes szelvény szélességgel számolva) min. 4 m, max. 15 m, átlagosan max. 7 m. A természetvédelmi, 

Natura 2000, vagy ökológiai területeknél 7-9 m közötti az építéssel érintett sáv szélessége.  

Összességében legnagyobb arányban szántók, szántóként használt legelő-rét területek, fás, cserjés területek érintettek. Érintettek 

még különböző funkciójú telephelyek és egy panzió.  
 

e.) A tevékenység építményei 

Az engedélyes tervek alapján megvalósuló építményeket az útépítési terv adja meg. A kerékpárúton és a hozzá tartozó csapadékvíz 

szikkasztó árkokon kívül egyéb olyan építménnyel kell számolni, amelyet az útépítési terv tartalmaz (pl. vízfolyás áteresz, rézsű 

támfal, útkereszteződések, védőkorlát)! 

 

f.) Kapcsolódó műveletek   

A létesítmény nem igényli új anyagnyerő-, vagy lerakóhely létesítését, a létesítéshez ideiglenes depónia helyek kerülhetnek 

kijelölésre. A szállítás és tárolás e helyeken átmeneti, rövid idejű. 

Az építés nem igényel külön hulladék-, szennyvíz-, vagy energiagazdálkodási intézkedéseket.  

 

g.) Technológiai leírás 

A létesítmény használati jellege nem igényel technológiai leírást. Technológiailag az építési fázis kiviteli munkálatai adhatók meg. Ezt 

az Engedélyes terv Műszaki leírása tartalmazza. 

Ennek rövid kivonata: 

 

Alkalmazott műszaki jellemzők 

A tervezett kerékpáros létesítmény teljes hosszában a szelvényezés szerinti bal oldali 2,5 %-os oldaleséssel, 1,00 méter hasznos 

szélességgel, a kerékpáros sávok között 0,25 méter biztonsági sávval, 2,55 méter széles burkolatszélességgel, mindkét oldalon 0,65-

0,65 méter 5,0%-os oldalesésű stabilizált padkával, tervezik kialakítani. Az aszfalt burkolatot süllyesztett szegéllyel tervezik 

határolni. 

A tervezett kerékpárút rézsűhajlása mindkét oldalon 1:1,50, míg a főút felől a tervezett rézsűhajlás 1:2,0. 



 6 

A kerékpárút és a főút közzé közös szikasztó árkot terveztek. A folyásfenék szakaszonként változhat min. 0,50 m és min. 1,0 m 

szélességű folyásfenék között.  

A főút 7+298 km szelvényben lévő Kállai-főfolyás keresztezését a Speciálterv Építőmérnöki Kft. által tervezett módon kell 

kialakítani. Az 1,5 m-nél mélyebb árkok, töltések mellett kerékpáros csőkorlát elhelyezése szükséges. 

 

Tervezett kerékpárút és burkolt padka esetén: 

  3,0 cm AC–8 kopó aszfaltbeton kopóréteg 

  5,0 cm AC–16 alap (N) kötő aszfaltbeton kötőréteg 

25,0 cm M-90 zúzottkő útalap + 2 cm M-22 zúzottkő kiékelés 

25,0 cm homokos kavics fagyvédő réteg 

 

Kiépítendő útcsatlakozás esetén: 

  4,0 cm AC–11 kopó (N) aszfaltbeton kopóréteg 

  6,0 cm AC–16 kötő (N) aszfaltbeton kötőréteg 

20,0 cm Ckt-4 hidraulikus kötőanyagú útalap 

20,0 cm homokos kavics fagyvédő réteg 

 

padkánál: 

10,0 cm M – 22 mechanikailag stabilizált padka 

változó vtg. földvisszatöltés 

 

 h.) Gépjárműforgalom alakulása 

Az építési munkák a hagyományos közlekedésépítés következtében közepes szállításigénnyel és munkagép igénnyel oldhatók meg. 

Ezt az építési szakaszoknak megfelelő ütemben biztosítják. A teljes hossz építési időtartama 0,5-1 év közöttire tervezhető.  

A tevékenység közepes gépi anyagmozgatási és szállítási igényű. Az igények is jellemzően időszakosak, vagyis egy -egy műveleti 

elemhez, szakaszhoz kapcsoltan egy-két nap, vagy hét időtartamot véve igénybe. A munkagép igény az adott építési szakasznál 1-1 

db földgyalu és forgó rakodó, 1 úthenger, valamint 2 szállítógépjármű. Ez a gépigény együtt mozog az építési területek 

továbbhaladása szerint. A munkagépek csak az eredeti területet, vagy épített út területét veszik igénybe, a Natura területet csak 
egyes szakaszokban, azok peremterületeit érintik. 
Kiindulási pozíció minden esetben a legközelebbi depónia hely, amely nem lehet a Natrura 2000, vagy természetvédelmi területen. A 

nehézmunkagépek éjszakai, vagy pihenőnapi leállásához külön egyeztetett leállási helyet kell biztosítani az építési területen kívüli, 

környezetszennyezést kizáró biztonságú telephelyen. Ezt az önkormányzat biztosítja. 

  

j.) Környezetvédelmi szempontok 

Az építési munkák során az alábbi környezetvédelmi elvárásoknak kell megfelelni: 

- A felszín alatti vizek védelme kiemelt feladat mind hulladékgazdálkodás, mind a talajvédelem révén.  

- Az érintett települések területei a 7/2005. (III.1.) KvVM rendelet értelmében felszín alatti vizek vonatkozásában érzékeny 

kategóriába tartoznak.  

- Az építés csak a legszükségesebb, építéssel érintett területet vehetik igénybe a Natura 2000, az ökológai, vagy 

természetvédelmi területek vonatkozásában.  

 

k.) Adatok bizonytalansága, rendelkezésre állása 

A létesítmény megismeréséhez, tervezéséhez és megvalósításához rendelkezésre álló adatok konkrétnak tekintendők, a felhasznált 

adatok konkrét, elhatározott célokra és felmérési adatokra épülnek. 

A közölt adatok alapján a tervezett építés és tevékenység megvalósulása nem feltételez további olyan adat beszerzését, amely a 

megvalósításhoz szükséges lehetne.  
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III. KÖRNYEZETI ALAPÁLLAPOT 

A telepítés helyének és környezetének bemutatása 

A tervezett útszakasz Nyíregyháza K-i bel- és külterületeit érinti és a meglévő 41 sz. út nyomvonalán fekszik. A nyomvonal által 

igénybe vett „műszaki sáv” 4-15 m körül alakul, a terepszintek miatti rézsű és árok területi igénye szerint. 

 

Ezek figyelembevételével az alábbiakban összegezhető a környezeti alapállapot: 

 
1. Települési környezet 

A terület Nyíregyháza K-i külterületi részétől (Oros) a 41. sz. út D-i oldalának mentén, Napkor irányában húzódik, a 9+033 km 

szelvényig. A létesítés környezetének részletes ismertetését lásd a 4. pontban! 

 

Mint közlekedési vonalas létesítmény (a meglévő vonalas létesítmény mentén) a települési és táji környezetet, település-, és tájképi 

értékeket nem sérti, nem csökkenti, azt csak minőségében változtatja meg pozitívan. 

Szerepe a helyi lakossági, társadalmi, gazdasági kapcsolatok, mozgásterek javulásában, erősödésében van, vagy lesz.  

A kerékpárút nyomvonala külterületen közepes minőségű szántókat, Natura 2000 besorolású területeket, beépült telephelyeket, fás, 

cserjés részeket érint, amelyek eddig is a 41. sz. út mellett, az út közelségében voltak. Ilyen tekintetben a meglévő út a 

közlekedéssel valamilyen mértékig mindig is „zavart” területeket érintett. Ebben változást a kerékpárút létesítése csak annyiban 

eredményez, hogy a meglévő út nyomvonalának passzív szélessége megnő, de mindez az út szabályozási szélességének sávján belül 

marad.  

 

 

  2. Levegőminőség helyzete  

a.) Levegővédelem 
A 41. sz. főút mentén létesítendő Napkor-Oros közötti kerékpárút (továbbiakban: kerékpárút) levegőkörnyezeti hatását elsősorban a jelenlegi: 

megvalósulás nélküli állapothoz viszonyítva értékelhetjük. 

 
b.) Alkalmazott jogszabályok, előírások 
Az Előzetes Vizsgálati Dokumentáció (EVD) készítése során az alábbi, többszörösen módosított levegővédelmi jogszabályok előírásait 

vettük figyelembe: 

- 1995. évi LIII törvény a környezet védelmének általános szabályairól,  

- 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a levegő védelméről,  

 módosította: 292/2015. (X.8.) Korm. rendelet  

- 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet a levegőterheltségi agglomerációk és zónák kijelöléséről,  

- 4/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegőterheltségi szint határértékeiről és a helyhez kötött levegőterhelő pontforrások kibocsátási 

határértékeiről,  

- 6/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegőterheltségi szint és a helyhez kötött levegőterhelő források kibocsátásának vizsgálatáva l, 

ellenőrzésével, értékelésével kapcsolatos szabályokról,  

- 75/2005. (IX. 29.) GKM–KvVM együttes rendelet a nem közúti mozgó gépekbe építendő belső égésű motorok gáznemű és 

részecskékből álló szennyezőanyag-kibocsátásának korlátozásáról,  

- 1330/2011. (X. 12.) Korm. határozat a kisméretű szálló por (PM10) csökkentés ágazatközi intézkedési programjáról,  

- 2004. évi CXL. törvény a közigazgatási hatósági eljárás és szolgáltatás általános szabályairól,  

- 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet a környezeti hatásvizsgálati és az egységes környezethasználati engedélyezési eljárásról,  

- 71/2015. (III. 30.) Korm. rendelet a környezetvédelmi és természetvédelmi hatósági és igazgatási feladatokat ellátó szervek 

kijelöléséről.  

 

A kerékpárút létesítésének célját, műszaki jellemzőit, a kivitelezés szempontjait az előzőekben részleteztük. Kiemeljük, hogy a 

tárgyi kerékpárút hossza: 3768 m; burkolat szélesség: 2,55 m; korona szélesség: 3,85 m. Útkategória: K.VII.B.  

 

A tervezett kerékpárút levegőkörnyezeti hatását: 

- a jelenlegi levegőkörnyezeti alapállapot,  

- a tervezett tevékenység jellemzői,  

- a légszennyezés,  

- az érintett levegőkörnyezet jellemzői  

határozzák meg. 
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A levegőkörnyezeti folyamatokat a kerékpárút létesítésének, üzemeltetésének fázisaiban vizsgáljuk. A létesítés céljára és 

jellemzőire tekintettel nem vizsgáljuk a kerékpárút felhagyásának levegőkörnyezeti hatását: felszámolásával hosszú távon sem 

számolunk. Ha használata valamilyen oknál fogva mégis megszűnne az eredeti állapot gyakorlatilag környezetterhelés nélkül 

minimális beavatkozással visszaállítható, ill. az egyes elemek önmaguktól integrálódnak környezetükbe. Ez a hatás havaria 

szempontjából is közömbös. 

 

c.) A jelenlegi levegőkörnyezeti alapállapot 
Először a tárgyi kerékpárút nélküli levegőkörnyezeti jellemzőket tekintjük át. Ide sorolhatók a meteorológiai folyamatok és a 

tervezési terület levegőminősége (alap-légszennyezettség). 

 

d.) A levegőminőséget befolyásoló meteorológiai folyamatok, klímatényezők 
- Klíma globális jelenségek, 

- Átszellőzés kerékpárút hatása. 

 

A tervezett kerékpárút az 1.10.11. Közép-Nyírség kistájon halad. A kistáj 97-162 m tszf-i magasságú, É irányba lejtő síkság. Éghajlata: 

mérsékelten meleg, de közel a mérsékelten hűvöshöz.  

 

A sokévi átlagos meteorológiai jellemzők (Nyíregyháza adatai alapján): 
 

A napsütéses órák évi összege 1980 óra, a nyári időszakban 790, a téliben 172 a napos óra. Az évi középhőmérséklet 9,6 
o
C, a 

vegetációs időszakban a sokévi átlag 16,8 
o
C.  

 

A csapadék sokévi átlagban 660 mm, ebből a vegetációs időszakra 360 mm jut. Átlagosan 30-40 hótakarós nap van téli félévben, az 

átlagos maximális hóvastagság 17 cm. Ariditási index: 1,23. Leggyakrabban ÉK szél fúj, a szélsebesség 2,8 m/s körüli.  

 

A tervezett kerékpárút Nyíregyháza-Oros-Napkor közigazgatási területein halad. Ezen térség éghajlatának sajátos vonása, hogy az 

alföldi és a hegyvidéki légáramlás egyaránt alakítja. A hőmérséklet járására a nagy hőingás jellemző a kontinentális éghajlat  

eredményeként, így a legmelegebb és leghidegebb hónap átlaghőmérséklete közötti különbség a 25 °C-ot is elérheti.  

 
A légszennyezés terjedése szempontjából meghatározóak a széljellemzők:  
 

Θ G (%) u (m/s) p p* 

N 9,48 3,09 0,333 0,360 

NNE 10,28 4,08 0,343 0,376 

NE 6,38 2,87 0,355 0,394 

ENE 4,75 2,40 0,356 0,396 

E 3,85 2,09 0,367 0,413 

ESE 3,68 2,03 0,371 0,419 

SE 6,15 2,25 0,371 0,421 

SSE 7,93 2,74 0,376 0,429 

S 9,50 3,04 0,365 0,411 

SSW 6,53 2,63 0,344 0,377 

SW 5,93 2,33 0,328 0,352 

WSW 6,10 2,40 0,316 0,333 

W 6,58 3,03 0,310 0,323 

WNW 4,43 2,76 0,322 0,342 

NW 3,70 2,14 0,324 0,345 

NNW 4,68 2,20 0,322 0,342 

 
100,0 2,77 0,344 0,377 

Θ: szélirány, u: szélsebesség; G: szélgyakoriság; p: stabilitási szélkitevő; p*: szélexponens.  
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A globális jelenségeket a klímával jellemezhetjük. Éghajlati és klímajellemzőket tartalmaznak a megyei klímastratégiák is.  

 

Szabolcs-Szatmár-Bereg megye klímastratégiája megtekinthető:  

(https://www.google.com/search?client=firefox-b-d&q=szabolcs-Szatmár+megye+klímastratégiája).  

 

Néhány általános és összesítő magállapítást idézünk a megye általános klímaállapotának jellemzésére:  

 

A klímaváltozás okozta negatív hatások Szabolcs-Szatmár-Bereg megyét az országos átlaghoz képest nagyobb mértékben érik. Az évi 

középhőmérséklet az ország ezen részében nőtt a legintenzívebben az elmúlt évtizedekben.  

Az Országos Meteorológiai Szolgálat újabb kimutatásai alapján az 1980–2009 közötti 30 éves időszakban az évi középhőmérséklet 

1,2-2 °C-al emelkedett, ezen belül SzSzB-megye területén 1,7-1,8 °C-os átlaghőmérséklet növekedés következett be 30 év alatt. 

Az előrejelzések szerint a nyári napok száma (a napi maximum hőmérséklet 25 °C, vagy afö-lötti) a jövőben egyértelműen emelkedni 

fog. A legnagyobb növekedés a keleti országrészben várható és változás nagysága mindenütt meghaladja a természetes 

változékonyság mértékét. A forró napok száma (a napi maximum hőmérséklet 35 °C, vagy afölötti) megduplázódhat, sőt az elmúlt 

évtizedek átlagának háromszorosára is nőhet. Az elkövetkező évtizedekben (2021–2050) a fagyos napok számának (a napi minimum 

hőmérséklet 0 °C alá esik) 30 %-os, az évszázad második felében 50 %-os csökkenése valószínű.  

 

Nélkülözhetetlen a Nemzeti Alkalmazkodási Térinformatikai Rendszer (NATéR) publikus térképbázisa: 

https://map.mbfsz.gov.hu/nater/ A meta-adatbázisból kikereshető az éghajlati tényezők jelenlegi jellemzői. Két klímamodell (Aladin, 

Remo) 2021–2100 időszakra prognosztizálja a klímaérzékenységet.  

 

A Natér adatbázisa szerint (https://map.mbfsz.gov.hu/nater/) a tárgyi Oros-Napkor kerékpárút ezen bázisadatokon alapuló 

klímaváltozása az Aladin-Climate klímamodell alapján jellemezhető.  

 

Oros és Napkor a 10., Nyíregyháza a 11. légszennyezettségi zónához tartozik (a 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet értelmében). A 

levegőterheltségi határ- és küszöbértékeket a vonatkozó rendeletek tartalmazzák.  

 

LA órás 24 órás éves Zcs 

SO2 250 85 40 F 

CO 10000 5000 3000 F (E) 

NO2 100 85 40 F (D) 

PM10 -- 50 40 E (D) 

 

LA: légszennyező anyag; SO2: kén-dioxid; CO: szén-monoxid; NOx: nitrogén-oxidok; NO2: nitrogén-dioxid; PM10: szálló por; Zcs: 

zónacsoport; zárójelben Nyíregyháza zónajele.  

 

e.) Az átszellőzési viszonyok 
A Közép-Nyírség kistáj síkság. A tárgyi kerékpárút nem korlátozza az átszellőzést. A területek átszellőzése jó, az átszellőzést 

jelentősen gátló domborzati formák, jelentős növényállomány, vagy beépítettség nincs. A nyíregyházi belterületi szakaszok 

átszellőzése is megfelelő. Kiemeljük, hogy a közeli 41. sz. főút forgalma elősegíti a felhígulást.  

 

f.) Területi besorolás, határértékek 

A levegőminőséget a jellegzetes légszennyező anyagok koncentrációjával jellemezhetjük: kén-dioxid (SO2); szén-monoxid (CO); 

nitrogén-oxidok (NOx); szilárd anyag (PM); szén-hidrogének (CH).  

A CH: gáz- és gőznemű szerves anyagok alatt összefoglalóan értendő az elégetlen és/vagy parciálisan oxidálódott szervesanyag-

komponensek: alifás-, aromás gőzök, aldehidek, ketonok, karbonsavak stb. Egyes komponensei karcinogének. Ide soroljuk a nem 

metán szénhidrogéneket is. Jelenleg nincs összesített levegőminőségi határértéke. 

 

A tervezési területek a 48/2006. (XII. 27.) KvVM rendelettel módosított 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet 1. számú melléklet értelmében 

dominánsan a 10. légszennyezettségi zónába tartoznak. A fontosabb légszennyező anyagok zónacsoport típusjelei (PM10 toxikus 

komponensei (As, Cd, Ni, Pb, BaP) nélkül):  

 

légszennyező anyag Zcs  FVK  AVK  megjegyzés 

kén-dioxid (SO2) F 75 50 24 órás 

nitrogén-dioxid (NO2) F 70/32 50/26 órás/éves 

szén-monoxid (CO) F 3500 2500 8 órás 

https://www.google.com/search?client=firefox-b-d&q=szabolcs-Szatmár+megye+klímastratégiája
https://map.mbfsz.gov.hu/nater/
https://map.mbfsz.gov.hu/nater/
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szilárd (PM10) E 30/14 20/10 24 órás/éves 

benzol (B) F 3,5 2,0 éves 

talajközeli ózon (O3) O-I 120  célérték 

 

FVK: felső vizsgálati küszöbérték; AVK: alsó vizsgálati küszöbérték (ug/m
3
).  

D csoport: azon terület, ahol a levegőterheltségi szint egy vagy több légszennyező anyag tekintetében a felső vizsgálati küszöb és a 

levegőterheltségi szintre vonatkozó határérték vagy célérték között van. 

E csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség egy vagy több légszennyező anyag tekintetében a felső és az alsó vizsgálati küszöb 

között van. 

F csoport: azon terület, ahol a légszennyezettség az alsó vizsgálati küszöböt nem haladja meg. 

O-I csoport: azon terület, ahol a talaj-közeli ózon koncentrációja meghaladja a cél értéket. 

 

A légszennyezettség egészségügyi határértékeit a 49/2006. (XII.27.) KvVM-EüM-FVM rendelettel módosított 14/2001. (V. 9.) KöM-EüM-

FVM együttes rendelet 1. számú melléklete; az alsó és felső vizsgálati küszöbértékek az 50/2006. (XII.27.) KvVM rendelettel 

módosított 17/2001. (VIII. 3.) KöM rendelet 1. számú melléklete tartalmazza. 

 

Az egészségügyi légszennyezettségi határértékek (µg/m3): 
 

ug/m
3
 órás 24 órás éves 

SO2 250 (24) 125 (3) 50 

NO2 100 (18) 85 40 

NOx 200 150 70 

CO 10000 5000 3000 

PM10 -- 50 (35) 40 

PM 200 100 50 

B -- 10 5 

 

Zárójelben a túllépések megengedhető száma. 

 

A légszennyezettség egészségügyi határértékei Magyarország egész területére érvényesek. Külön kerülnek kijelölésre az 

ökológiailag sérülékeny területek, amelyeken az ökológiai határértékeknek kell teljesülniük. Ez utóbbi területek kijelölése jelenleg 

még nem történt meg. A tervezett kerékpárút levegőkörnyezeti hatása érint védett természeti, ill. Natura területet.  

 
g.) A környezeti levegő minősége 
Az alapállapotot mérésekkel kell/lehet megállapítani. Jelen EVD céljaira a tervezési területeken légszennyezettség mérések nem 

történtek, mivel a kerékpárút a levegőminőségre lényeges hatást nem gyakorol.  

 

Az Országos Légszennyezettségi Mérőhálózat (OLM) légszennyezettségi adatai (a monitoringok helye, ill. a komponensek korlátozott 

köre miatt) közvetlenül nem használhatók fel a tervezési területek alap-légszennyezettségének jellemzésére. Az ALT: alap-

légszennyezettségek megállapításához felhasználtuk Napkor környezetállapotának 2020. évi számított eredményeit.  

 

Térségi légszennyezettség 
A térségi háttér-szennyezettséget országos (OLM) mérések alapján adhatjuk meg a háttér-szennyezettségi (K-puszta) és az OLM 

automata monitoringok eredményeinek figyelembevételével.  

 
h.) Alap-levegőterheltség 
Az előbbi számítások adatainak felhasználásával és a szélirányok alapján elméleti úton számított alap-légszennyezettség a tervezési 
terület levegőkörnyezetében (µg/m3): 
 

LA ALT (µg/m
3
) HÉ (µg/m

3
) T (%) 

SO2: 1,9 250 98,7 

CO: 267 10000 95,6 

NO2: 14,6 100 75,9 

NOx: 26,8 200 77,9 

PM10: 19,4 50* 36,0 
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PM2,5 10,2 25* 32,8 

CH: 10,9 -- -- 

*: 24 órás. 

 

LA: légszennyező anyag; ALT: alap-terheltség (µg/m
3
); HÉ: órás egészségügyi levegő-terheltségi határérték a 4/2011. (I. 14.) VM 

rendelet 1.1. melléklete szerint (µg/m
3
).  

Terhelhetőség: T=(HÉ1-ALT).  

 

A táblázat utolsó oszlopában feltüntettük a környezeti levegő terhelhetőségét (az órás légszennyezettségi határértékhez 

viszonyítva). Elhanyagoljuk a levegőkémiai folyamatokat és (nedves) kiülepedéseket. 

A fenti táblázat szerint a környezeti levegő (NOx és PM tekintetében) kis terhelhetőségi tartalékkal rendelkezik. (Terhelhetőség: a 

légszennyezettségi határérték és az alap légszennyezettség különbsége).  

A tervezési területekre vonatkozó átlagos légszennyezettség a levegőminőségi határértékek alatti: az egészségügyi határértékek a 

teljesülnek. 

 

j.) A közlekedési eredetű levegőterhelések   
A tervezett kerékpárút vizsgálati területének jelenlegi levegőterheltségét dominánsan a közeli 41. sz. főút forgalma határozza meg. 

A közlekedési eredetű légszennyezést az alábbi képlettel számíthatjuk; E=e*f, ahol e: fajlagos emisszió; f: forgalomsűrűség 1/s. A 

számítások egyszerűsítése céljából a 41. főút egységes forgalomnagyságával számolunk.  

 

Az e fajlagos emissziók (g/km gjm): 
 

gjm. kategória I. II. 

ÁNF 41. főúton 8528 1617 

sebesség km/h 90 70 

SO2: kén-dioxid 0,0007 0,003 

CO: szén-monoxid 0,49 1,50 

NOx: nitrogén-oxidok 0,29 4,40 

PM: szilárd anyag 0,01 0,11 

CH:szén-hidrogének 0,03 0,17 

 

, ahol járműkategóriák I: gépkocsi (<3,5 t); II: tehergépkocsi (>3,5 t). ÁNF: átlagos napi forgalom; MÓF: mértékadó órai forgalom 

ÁNF/10. 

https://internet.kozut.hu/kozerdeku-adatok/orszagos-kozuti-adatbank/forgalomszamlalas/  

 

A fajlagos emissziókat (a járművek jelentős környezetvédelmi változása miatt) a HBEFA adatbázis alapján választottuk.  

 

A domináns 41. sz. főút járműforgalma által okozott légszennyezés a tervezési területeken (kg/év): 

kg/év 41. 

SO2: 36 

CO: 21799 

NOx: 31647 

PM: 869 

CH: 1752 

 

Az előbbiekben számolt légszennyezések hatására a térségi légszennyezettség megnövekszik a tervezési területeken. Ezt a 

légszennyezettség-változást területi forrásra vonatkozó modellel becsülhetjük.  

 

A ∆C légszennyezettség-növekedés mértéke a 41. úton (µg/m3): 

LA  ∆C 

SO2: 0,1 

CO: 90,1 

NOx: 130,8 

PM: 3,6 

CH: 7,2 

https://internet.kozut.hu/kozerdeku-adatok/orszagos-kozuti-adatbank/forgalomszamlalas/
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k.) A változatok összehasonlítása 
A kerékpárút nyomvonala a kétsávos 41. főút jobb oldalához illeszkedik. Alternatív változatok nem készültek. Az un. 0. változat: 

„zéró” megoldás esetén nem valósul meg a kerékpárút.  

A kerékpárút tervezés és hatósági egyeztetés jelenlegi szakaszában a kerékpárút vonal-vezetése, ill. a létesítés egyéb feltétele 

rögzített. Ily módon jelen EVD-ban nem vizsgáljuk a potenciális/lehetséges változatokat és ezek levegőkörnyezeti hatását.  

 

Ily módon a levegővédelmi (számítási) lehetőségek. 

 Alapállapot: nem valósul meg a kerékpárút (0. változat)  

 Vele: a kerékpárút a számításba vett módon létesül.  

 

A térség fő- és közutak mellékútjai változatlan nyomvonalúak maradnak. Az útdíjaktól függően az autópálya és ezen utak 

forgalomsűrűsége is módosul(hat).  

 

Alapállapot: 0. változat esetén a tervezési területek alap-légszennyezettsége változatlan lesz, ill. a csak a 41. főút forgalom- és 

emisszió-változási adataival arányosan módosul. A „vele” változat esetén hasonló módon változik a tervezési területek 

légszennyezettsége.  

 

Mivel a megvalósult kerékpárút üzemelésének közvetlen levegőkörnyezeti hatása jelentéktelen, a tervezési területek 

légszennyezettségét a közlekedés légszennyezése határozza meg. Jelen úttervezési szakaszban nem vizsgálták a 41. főút és az 

összekötő utak forgalom-változását. Nem vizsgálták azt sem, hogy a forgalomváltozásokat milyen mértékben módosítja az üzemelő 

kerékpárút: közvetett hatás. Közvetett hatásként jelentkezik a kerékpározók igényeihez igazodó (vendéglátási/turisztikai) térségi 

fejlesztések levegő-környezeti hatása is.  

 

A számítások egyszerűsítése érdekében (előbbiek miatt) nem vizsgáljuk a kerékpárút működésének levegőkörnyezeti hatásait. A 

tervezett szakaszon a kerékpárúttal kapcsolatos további építmény (pl. parkoló, benzinkút, infrastruktúra) nem készül. Külön védmű, 

erdősáv stb. tervezése nem szükséges. 

Nem vizsgáljuk a kerékpárabroncs és útfelület kopásából adódó, ill. a csatlakozási pontok környezetében fellépő sebességcsökkenés 

levegőkörnyezeti hatását sem.  

 

A tevékenység elvi szakaszai: létesítés, üzemelés, felhagyás, meghibásodás (havaria).  

A fontosabb hatótényezők (tevékenységek): 

Létesítés: terület előkészítés, bontási/irtási munkák, földmunkák, szállítás, burkolat készítés, hulladékkezelés.  

Üzemelés: fenntartás (kaszálás, javítás).  

A tárgyi kerékpárút jellemzőire tekintettel a felhagyás és a meghibásodás levegőkörnyezeti hatásai jelentéktelenek, elvi 

jelentőségűek: jelen EVD során ezeket nem vizsgáljuk.  

 

 

3. Zaj- és rezgésterhelés helyzete 

A Magyar Közút Nonprofit Zrt. a beruházási célterületen: Napkor-Oros között, a 41 sz. főút jobb oldalán kerékpárút kialakítását 

tervezi.  

A tervezett kerékpárút kezdeti pontja a 41. sz. főút 5+347 km szelvénye. A nyomvonal többnyire mezőgazdasági területeken halad.  

A létesítendő 3768 m szilárd burkolatú kerékpárút (továbbiakban: kerékpárút) zajkörnyezeti hatását elsősorban a jelenlegi: 

megvalósulás nélküli állapothoz viszonyítva értékelhetjük. 

 

Jelen beruházás a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. melléklet 87/c. pontja szerint „helyi közút védett területen vagy Natura 

2000 területen” létesítése és jelentős módosítása az illetékes környezetvédelmi felügyelőség döntésétől függően környezeti 

hatásvizsgálat köteles tevékenység. Az illetékes zöldhatóság: Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Környezetvédelmi, 

Természetvédelmi és Hulladékgazdálkodási Főosztálya. 

Vizsgálati területek a kerékpárút nyomvonala és ennek ±50 m széles sávja.  

 
A hivatkozott 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 2. mellékletében előírt kötelező tartalmi követelmények értelmében a következőket 

vizsgáljuk: 

- zaj/rezgésforrások (zajkibocsátás)  

- zajterhelési helyzet meghatározása  

- a zajterjedési adottságok/lehetőségek  

- zajvédelmi hatásterület meghatározása.  



 13 

Zajmérési adatok hiányában a vizsgálatokhoz számításokat alkalmazunk a vonatkozó rendeletek és előírások figyelembevételével.  

Előzetesen közöljük a zajterhelési határértékeket is.  

 

a.) Módszertan és módszertani (zajvédelmi) rendeletek:  

A környezet védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. törvény 31.§ értelmezi a zajvédelmi teendőket.  

A zajvédelmi hatásterület fogalmát és meghatározási módszerét a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5-8. §-a írja elő; zajtól nem 

védendő környezetben is számítható hatásterület.  

A tárgyi EVD zajvédelmi fejezetének készítésekor a következő zajvédelmi rendeleteket és dokumentumokat vettük figyelembe: 

- 284/2007. (X. 29.) Korm. r. a környezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabályairól 

- 280/2004. (X. 20.) Korm. r. a környezeti zaj értékeléséről és kezeléséről 

- 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes r. a környezeti zaj- és rezgésterhelési határértékek  

- MSZ 18150-1:1998 a környezeti zaj vizsgálata és értékelése  

- MSZ 15036:2002 Hangterjedés a szabadban.  

- ÚT 2-1.302: 2003 Útügyi előírás: közúti közlekedési zaj számítása 

Módszertani (zajvédelmi) rendeletek: 

- 93/2007. (XII. 18.) KvVM r. a zajkibocsátási határértékek megállapításának, valamint a zaj- és rezgéskibocsátás ellenőrzésének 

módjáról 

- 25/2004. (XII. 20.) KvVM r. stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készítésének részletes szabályairól  

módosította: 31/2019. (VI. 26.) AM rendelet (2015/996 EU irányelv) 

- 140/2001. (VIII. 8.) Korm. r. egyes kültéri berendezések zajkibocsátási követelményeiről és megfelelőségük tanúsításáról 

- 29/2001. (XII. 23.) KöM-GM együttes r. egyes kültéri berendezések zajkibocsátásának korlátozásáról és a zajkibocsátás mérési 

módszeréről 

 

b.) Számítási módszerek  

A hang terjedésének számításánál az MSZ 15036:2002 hangterjedés a szabadban szabvány képleteit vettük figyelembe. Az egyedi 

hangforrás közepétől st távolságra eső terhelési ponton a hangnyomásszintet szélirányú terjedés esetén az alábbi egyenlet szerint 

számítjuk: 

Lt=(LW+K)+KIr-Kd-KL-Km-Kn-KB-Ke 

, ahol  

jelölés jelentés egység fejezet 

LW hangteljesítményszint dB 4. 

KIr irányítási index dB 5.1. 

K sugárzási térszög tényező dB 5.2. 

Kd távolság tényező dB 6.1. 

KL levegő elnyelés mértéke dB 6.2. 

Km a talaj és az időjárás csillapító hatása dB 6.3. 

Kn a növényzet hatása dB 6.4.1. 

KB a beépítettség hatása dB 6.4.2. 

Ke beiktatási/árnyékolási veszteség dB 6.5. 

Kt visszaverődés/tükörforrás dB 6.7. 

Kh hosszú távú középérték dB 8. 

 

A domináns Kd távolságtól függő tényező értéke a gömbhullám elméletéből adódik: Kd=20 lg(st/s0)+11 , ahol  

 st - a zajforrás és a megítélési pont átlagos távolsága (m) (6.1.í9)  

 s0 - referencia érték (1 m) 

Hangnyomásszint st távolságban: Lt=(LW+KIr+KΩ+Kt)-(Kd+ΣK)  

 

A közvetlen hatásterületet, a tevékenység zajvédelmi szempontú hatásterületét a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § -a definiálja. 

A hatásterület területi funkcióinak ismertetésénél a zaj és rezgésterhelési határértékek megállapításáról szóló 27/2008. (XII. 3.) 

KvVM-EüM együttes rendelet területi funkció elnevezéseit használjuk. 

 

A környezeti zajforrás zajvédelmi szempontú hatásterületének határa az a vonal, ahol a zajforrásból származó LZ zajterhelés:  

284/2007. (X. 29.) Kr. 6.§ LZ (dB) megjegyzés: ha 

a) LTH-10 ΔL>10 dB 

b) LHT ΔL≤10 dB 
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c) LTH ΔL<0 dB 

d) LÜ nem védendő környezet 

e) 55/45 gazdasági környezet 

, ahol ΔL=LTH-LHT; LTH: zajterhelési határérték; LHT: háttérterhelés; LÜ: üdülőterületre megállapított zajterhelési határérték. 

 

c.) Zajterhelési határértékek  

A tényleges/számított zajterhelések mértékét a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes rendeletben rögzített határértékekkel vetjük 

össze.  

A kerékpárút közlekedési létesítmény.  

 

Építőipari kivitelezési tevékenységtől származó zaj terhelési határértékei zajtól védendő területeken (a 27/2008. (XII. 3.) KöM-

EüM együttes rendelet 2. számú melléklete szerint): 

 

határérték (LTH) az LAM megítélési szintre* (dB) 

építés időtartama ≤1 hónap >1 hó >1 év 

zajtól védendő terület N É N É N É 

1. 60 45 55 40 50 35 

2. 65 50 60 45 55 40 

3. 70 55 65 50 60 45 

4. 70 55 70 55 65 50 

1. üdülőterület, egészségügyi területek 

2. lakóterület, oktatási létesítmények területe, temetők, zöldterület 

3. lakóterület (nagyvárosias beépítésű), a vegyes terület 

4. gazdasági terület  

N: nappal 6-22 óra; É: éjjel 22-6 óra. 

*: az MSZ 18150-1 szabvány és az MSZ 15037 szabvány szerint.  

 

A zaj terhelési határértékeit az épületek zajtól védendő helyiségeiben a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes rendelet 4. melléklete, 

ill. az emberre ható rezgés vizsgálati küszöbértékeit és terhelési határértékeit az épületekben az 5. melléklete tartalmazza.  

 

A közlekedésből származó zaj terhelési határértékei zajtól védendő területeken (a 27/2008. (XII. 3.) KöM-EüM együttes rendelet 3. 

számú melléklete szerint): 

 

 határérték (LTH) az LAM megítélési szintre (dB)* 

zajtól védendő terület A B C 

 N É N É N É 

1. 50 40 55 45 60 50 

2. 55 45 60 50 65 55 

3. 60 50 65 55 65 55 

4. 65 55 65 55 65 55 

A: kiszolgáló út, lakóút 

B: mellékutak, gyűjtőutak, külterületi közutak stb. 

C: gyorsforgalmi utak, főutak stb. 

*: 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 3/1.1. és 5/1.1. melléklet/pont szerint.  

 

A zaj terhelési határértékeit az épületek zajtól védendő helyiségeiben a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes rendelet 4. melléklete, 

ill. az emberre ható rezgés vizsgálati küszöb-értékeit és terhelési határértékeit az épületekben az 5. melléklete tartalmazza.  

 

Ezekre a számítási módszerekre és határértékekre a további fejezetekben csak hivatkozunk.  

 

d.) A jelenlegi zajállapot bemutatása és elemzése  

A tervezett kerékpárút Nyíregyháza-Oros-Napkor közigazgatási területein halad. A kerékpárút létesítésének célját, műszaki 

jellemzőit, a kivitelezés szempontjait az EVD korábbi fejezeteiben részleteztük. Kiemeljük, hogy a tárgyi kerékpárút hossza: 3768 m; 

burkolat szélesség: 2,55 m; korona szélesség: 3,85 m. Útkategória: K.VII.B. 
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Az érintett települések az 1.10.11. Közép-Nyírség kistájon találhatók. A kistáj 97-162 m tszf-i magasságú, É irányba lejtő síkság.  

 

e.) A kerékpárút területi jellemzői  

A tervezett kerékpárút összekötést biztosít a jelenleg meglévő kerékpáros hálózattal és annak része lesz.  

 

Bár a területek sok helyen Má mezőgazdasági általános zónához tartoznak, de a közeli belterületek Lf falusias lakózóna 

besorolásúak.  

A tárgyi kerékpárút vonalas létesítmény. Közvetlen települési és 41. sz. főút menti zaj-környezetét a tervlapok tartalmazzák. Ezeken 

láthatóak a fontosabb meglévő és tervezett objektumok.  

Előbbiekre tekintettel a zajszámításokat vonal mentén, nem a frekventált pontoknál végezzük. Célszerűtlennek tartjuk a települések 

centrumába, ill. a kerékpárúthoz közeli MP: megítélési pontokba számítani az alapzajt, mivel  

- a létesítés is vonal mentén történik  

- a létesítendő objektumok a kerékpárút mentén húzódnak  

- a kerékpárút működése nem/alig okoz zajterhelést.  

 

Zajvédelmi szempontból is kiemeljük:  

- a kerékpárút hossza összesen: 3768 m  

- burkolat szélesség: 2,55 m  

- padka, kiemelt szegély esetén: 0,65 m  

- korona szélesség: 3,85 m  

- csatorna kereszteződés: 3 db  

- kerítés bontása/áthelyezése: 1110,2 m (11 db)  

- földmedrű szikkasztó árok 3255,1 m (14 db)  

- földmag elhelyezés: 40 db  

- gabion falas rézsü megtámasztás: 208,95 m (2 db)  

- tárgyi kerékpárút mentén, ill. az árkok környezetében cserje és bozót irtása szükséges  

 

A környezeti zajkibocsátás szempontjából meghatározó a közlekedési forgalom: 41. sz. főút.  

 

A létesítendő kerékpárút zajkörnyezetét a hatássáv meghatározása után pontosítjuk. Az Má övezetek (formálisan) zajtól nem 

védendő területek; a Lf zónára meghatározható zajterhelési határérték (kivitelezéskor, közlekedéskor). A lakó/gazdasági -területekre 

érvényes zajterhelési határértékek a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EüM együttes rendelet írja elő. A kerékpárutat zajvédelmi szempontból 

is közlekedési objektumnak tekintjük.  

A kerékpárút környezetében üdülő terület, gyógyhely, egészségügyi terület nincs.  

 

f.) Háttérterhelés számítás  

Az előbbiek értelmében háttérterhelésnek tekintjük a (meglévő) közlekedési közutak okozta zajterhelést. Az alapzaj számításánál 

(formálisan) az üzemek/telephelyek zajkibocsátását is vizsgálni kellene, de ez (a vizsgálati területen) nem/alig módosítja a 

közlekedési zajszintet. Ezért a háttérterhelés alapvetően azonos az alapzajjal.  

 

Közlekedési zajterhelés 

A vizsgálati terület szempontjából fontos a közeli 41. sz. főút zajkibocsátása és zajterhelése. Az okozott zajterhelés elméleti úton 

számítható. A közlekedési eredetű zajkibocsátást az ÚT 2-1.302: 2003 Útügyi előírás szerint számíthatjuk a közút járműforgalmi 

adatainak ismeretében.  

gjm. kategória I. II. III. 

ÁNF 41. főút 9421 314 410 

sebesség km/h 90 80 70 

 

, ahol akusztikai járműkategóriák I: személy-gépkocsi (szgk); II: teher-gépkocsi (tgk); III: nehéz teher-gépkocsi, busz (n tgk); ÁNF: 

átlagos napi forgalom; MÓF: mértékadó órai forgalom ÁNF/10. 

 

A 41. sz. közút közlekedése által okozott egyenértékű A-hangnyomásszint: LAeq(7,5):  

 

LAeq(7,5) dB nappal éjjel 

41. főút 72,9 64,8 



 16 

Az útburkolat érdességétől függő korrekció: Kg=0,29. 

Távolságtól és hangvisszaverődéstől függő korrekció: (Kd)g,s,t,j=Cg,s,t,jxlog(7,5/d); Cg,s,t,j=12,5. A többi korrekciós tényező hatását 0-nak 

vettük.  

 

A 41. sz. főút menti zajterhelés (dB):  

X 7,5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 

N 72,9 71,4 69,2 67,6 66,4 65,4 64,6 63,8 63,2 62,6 

É 64,8 63,3 61,1 59,5 58,3 57,3 56,5 55,7 55,1 54,5 

N: nappal 6-22 óra; É: éjjel 22-6 óra; X: távolság a 41. főút középvonalától (m). 

 

Feltételezve egy átlagos 20 m távolságot, az alapzaj-szint a tervezett kerékpárúton:  

- N nappal: 67,6 dB  

- É éjjel: 59,5 dB.  

 

A hatássáv szélén LZ teljesül. A közlekedési határértékek figyelembevételével (dB):  

út\övezet Má Gk Lf 

LZ (dB) 60/50 65/55 65/55 

XH (m) 81/115 32/46 32/46 

N/É; XH: hatássáv félszélessége (m). 

 

Számításaink szerint a jelenlegi 41. sz. főút hatássávja a mezőgazdasági területek irányában a legnagyobb: külterületen 81 m a 

hatássáv félszélessége (nappal).  

 

 

4. Talaj- és vízhelyzet 

a.) A terület elhelyezkedése, topográfia 
Nyíregyháza település és környéke a Nyírség, közelebbről a Középső-Nyírség területén helyezkedik el. 

A Nyírség, így Nyíregyháza területe is, egy hatalmas hordalékkúp, gazdag felszíni formakinccsel. A pleisztocén végéig a folyóvíz volt 

a legfontosabb felszínformáló tényező. A holocénben a szél vált uralkodó felszínformáló tényezővé. A homokfelszíneken a 

szélbarázdák, garmadák és maradék gerincek az uralkodó formakincs elemek. Jellegzetesek a deflációs eredetű lapos fölszínek, 

melyeket általában löszös üledékek borítanak. Több helyen megtalálhatók még a feltöltődés különböző stádiumában lévő elhagyott 

folyóvölgyek is. 

A deflációs – nem túl mély – laposokban mezőgazdasági művelésre a legalkalmasabb talajok alakultak ki, és a szélerózió veszélye 

is kicsi. 

A gyenge reliefenergiájú löszös üledékkel takart szélbarázdás felszínek már gyengébb mezőgazdasági adottsággal rendelkeznek. 

A tiszta futóhomok területeken, a nagy reliefenergiájú szélbarázdás felszíneken mély talajvíz, rossz vízgazdálkodás miatt a 

mezőgazdasági tevékenység nehéz. 

A Nyírség kis tájai közül itt maradtak meg legjobban követhetően az ÉÉNY-DDK-i lefutású völgyek, melyek jelenleg belvízlevezetésre 

szolgáló nyírfolyások völgyei. 

 

b.) Geológiai felépítés, fejlődéstörténet 
A kistáj 95,7 és 163 m közti tszf-i magasságú, félig kötött futóhomokkal, lösszel és löszös homokkal fedett hordalékkúp-síkság, 

amely enyhén É felé lejt. A változatos felszínű alaphegység feltételezett anyaga szenon-paleogén flis, amire igen jelentős magasságú 

(2-3 km) riolit, dácit, andezit anyagú rétegvulkánok települtek a középső-miocénben (pl. Baktalórántháza térsége). A felszínt általában 

vastag löszös homok fedi, amely főként a Bodrogot összetevő folyók hordalékkúpjára települt.  A kistáj D-i részén a löszös homok 

futóhomokfelszínekbe megy át. A felszíneket borító üledékek fiatal korúak, a pleisztocén legvégéhez kapcsolhatók.  

 

c.) Felszín alatti vizek 
Talajvíz 

A talajvíz a földtani felépítésből következően nincs nyomás alatt. Regionális áramlási iránya ÉNY-i. A regionális sokéves átlagos 

talajvízszint vizsgálata alapján a területen 2 ezrelék észak- északnyugat irányú vízszintesés adódik.  

A talajvíz 1000-3000 mg/l össz. sótartalma, kalcium-hidrogénkarbonátos- kloridos, helyenként nátrium- magnézium- 

hidrogénkarbonátos jellegű. A helyenként megnövekedett nitrát és klorid-ion tartalom egyrészt a földtani felépítésből, másrészt az 

emberi tevékenységből adódhat. 
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A földtani felépítésből következik, hogy a talajvíz a felszínről induló szennyeződéssel szemben természetes védelemmel nem 

rendelkezik. 

 

A 2021. november 09-én, ezen projekthez készülő talajmechanikai szakvélemény készítése során lemélyített furatokban a 

terepszinthez viszonyított -3,00 m-ig talajvizet nem észleltek.  

 

Nyíregyháza közüzemi vízműtelepei sérülékenynek minősülnek, a vízbázisvédelmi programban szerepelnek. Nyíregyháza-I. 

vízműtelep (Kótaj térsége) és Nyíregyháza-II. vízműtelep (Gávavencsellő-Nyírtelek térsége) meghatározott 50 éves elérésű 

hidrogeológiai védőterülete kijelölésre került. A vizsgált területet nem érintik a védőövezetek. 

 

A 219/2004. (VII.21.) Kormány rendelet, a felszín alatti vizek minőségi védelméről, 2. sz. melléklete alapján, területek szennyeződés 

érzékenységi besorolása szerint, a vizsgált terület az „2” érzékeny területek besorolásba tartozik.  

A területen talajvédelmi létesítmények nem találhatók. 

 
 

5. Hulladékgazdálkodás 

A terület hulladékgazdálkodási szempontból a jelenleg nem jellemezhető. A nyomvonal által érintett területhasználók ismereteink 

szerint rendezett hulladékgazdálkodást folytatnak.  

A bontási és építési, alapozási munkák során keletkező bontási/építési hulladékot a 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM e.r. alapján kell 

bejelenteni, elhelyezni, illetve hasznosítani. Ezt a kiviteli építési engedélyes tervcsomag tartalmazza. 

 
 
6. Élővilág, természeti és régészeti környezet helyzete  

Az élővilág, természeti értékek, valamint a régészeti (örökségvédelmi) állapot értékelését külön, önálló anyagok dolgozzák fel. Az 
EVD-ban az anyagok rövid összegzését adjuk meg. 
 

a.) Természetvédelem 
A részletes természetvédelmi fejezetet külön dokumentáció tartalmazza mellékletként! 
 
A táj jellegzetességei, a természetes, eredeti állapot 

A tervezési terület: 

A tervezett kerékpárút vizsgálati szakaszát jellege, térségi kapcsolatai (beépítettség, mezőgazdasági használat, természetes 

élőhelyek) hat szakaszra bontva vizsgáltuk. Általánosan megállapítható, hogy a nyomvonal mellett különböző infrastrukturális 

fejlesztések folynak. A fejlesztések a közlekedés, szennyezőanyag-kibocsátás, belvizes területek használatának változása, 

vízháztartás kedvezőtlen megváltozása, valamint az állattartó gazdálkodás visszaszorulása veszélyezteti a nyomvonallal érintkező 

amúgy is leromlott állapotú élőhelyeket. A vizsgált szakasz értékei közé tartozik az útszakasz esztétikai értékét emelő, enyves éger 

(Alnus glutinosa), fekete fenyő (Pinus nigra), fehér nyár (Populus alba) dominanciájú fásítások. A kerékpárút kialakítása során, a már 

meglévő beépítések következtében kialakult kényszerhelyzet miatt a fák egy részét el kell távolítani. 

 

A vizsgálatok során kiemelt figyelmet kellett fordítani a kijelölésnél alapul vett fajokra, mint hatásviselőkre és azok élőhe lyeinek 

veszélyeztetésére, esetleges károsítására számítani kell. 

Elsősorban hüllők, kétéltűek, rovarok, madarak, és az élőhelyre jellemző botanikai fajokra, amelyek a létesítés és az üzemelés 

közvetett hatásterületén várhatók, és amelyek zavarását a környezetvédelmi elvárások fokozott betartásával és befartattatásával 

kell biztosítani. 

 

b.) Örökségvédelem  

Nyíregyháza (németül: Birkenkirchen, szlovákul: Níreďháza, románul: Mestecănești) megyei jogú város, Szabolcs-Szatmár-Bereg 

megye és a Nyíregyházi járás székhelye, közel 120 000 fős lakosságával pedig az ország hetedik legnagyobb városa. 1990 óta 

megyei jogú város (előtte 1989-től megyei város). Dinamikusan fejlődő város, a térség gazdasági és kulturális motorja, vonzó 

turisztikai célpont. Az 1950-es megyerendezés előtt Szabolcs vármegyéhez tartozott és annak volt a székhelye. Ütemes fejlődésen a 

18. században esett át, amely azóta is tart. 

Nyíregyháza vidéke már a honfoglalás idejében lakott terület volt. Nyíregyházát 1209-ben említik először, ekkor 

még Nyír néven. 1236-ban már temploma is volt a településnek, innen kapta nevének második felét. A 15. század közepén körülbelül 

400-an lakták. A török időkben a várost sokan elhagyták, helyükre az 1600-as évek első felében hajdúkat telepítettek 

be, hajdúvárosi rangot szerzett. Bocskai István 1605-ben foglalta el, halála után a várost 1620-ig Erdélyhez csatolták. 1750 táján csak 

500 lakosa volt. 

https://hu.wikipedia.org/wiki/Honfoglal%C3%A1s
https://hu.wikipedia.org/wiki/1209
https://hu.wikipedia.org/wiki/1236
https://hu.wikipedia.org/wiki/15._sz%C3%A1zad
https://hu.wikipedia.org/wiki/1600-as_%C3%A9vek
https://hu.wikipedia.org/wiki/Hajd%C3%BAk
https://hu.wikipedia.org/wiki/Hajd%C3%BAv%C3%A1ros
https://hu.wikipedia.org/wiki/Bocskai_Istv%C3%A1n
https://hu.wikipedia.org/wiki/1605
https://hu.wikipedia.org/wiki/1620
https://hu.wikipedia.org/wiki/Erd%C3%A9ly
https://hu.wikipedia.org/wiki/1750
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A Rákóczi-szabadságharc után a város népessége növekedésnek indult, elsősorban azt követően, hogy 1753-ban a település felének 

birtokosa, gróf Károlyi Ferenc jelentős kedvezményeket ígért az ide települőknek. Az újonnan letelepedők többsége Békés 

vármegyéből és a Felvidékről érkező szlovák evangélikus bevándorló volt, akik megalapították első gimnáziumukat az akkori 

professzori iskolát, ez ma a Nyíregyházi Evangélikus Kossuth Lajos Gimnázium. A növekedés még jobban megindult, mikor 1786-ban 

a város mezővárosi rangot kapott és négy vásárt tarthatott évente. Ekkor 7500 lakosával már a vármegye legnépesebb települése 

volt. A 19. században Nyíregyháza pénzen megváltotta magát földesuraitól, 1803-ban a Dessewffy, 1824-ben pedig a Károlyi 

családtól, 1837-ben pedig különleges királyi kiváltságot kapott. A város egyre inkább virágzásnak indult, új városháza és kórház 

épült, iskolák alapultak, a közeli Sóstón fürdő és vendéglő üzemelt. 

Nyíregyháza polgárai részt vettek az 1848–49-es forradalomban és szabadságharcban, amelynek bukása után több polgár börtönbe 

került, köztük a polgármester, Hatzel Márton is. 

A 19. század második felében Nyíregyháza tovább urbanizálódott: 1858-ban az épülő vasútvonal elérte a várost, rengeteg új épület 

épült – színház, távírda, posta- és pénzügyi palota –, majd elindult a villamosközlekedés is a Nyírvidéki Kisvasút a város és Sóstó 

közti szakaszán. Nyíregyháza 1876-ban Szabolcs vármegye székhelye lett. 

A Nyíregyházi Királyi Törvényszéki Fogházat 1891-ben létesítették. A Tanácsköztársaság ideje alatt a városban munkás- és 

katonatanács alakult, majd áprilistól Nyíregyháza tíz hónapig román megszállás alatt állt. 

A két világháború között a lakók nagyszabású ünnepséggel ünnepelték az Örökváltság 100. évfordulóját. Ekkor Nyíregyháza Szabolcs 

és Ung k.e.e. vármegye székhelye volt. 

A második világháború alatt több mint 6000 nyíregyházi zsidó vallású lakost deportáltak, további kétezer embert 

pedig orosz munkatáborokba küldtek. Sok épület is elpusztult. A háború után több száz családot telepítettek át a csehszlovák–

magyar lakosságcsere keretében. 

1952-ben Nyírpazonytól Sóstóhegyet, 1954-ben pedig Orostól Borbányát átcsatolják Nyíregyházához, majd 1978. december 31-től 

maga Oros is Nyíregyháza részévé vált. 

Az 1960-as évektől a város folyamatosan fejlődik. Napjainkban Nyíregyháza fontos kulturális és oktatási központ, és  Debrecen után 

az Észak-Alföldi régió második legfontosabb városa. 

Ma a 120 ezres lélekszámot meghaladó megyei jogú város gazdag programokat kínáló közművelődési és sportintézményekkel, 

közgyűjteményekkel, Múzeumfaluval, Állatparkkal, festői szépségű Sóstóval, magas színvonalú művészeti élettel büszkélkedhet. 

 

Napkor község Szabolcs-Szatmár-Bereg megyében, a Nyíregyházi járásban található. 

Örökségvédelmi vonatkozásban nem ismert a terület régészeti érintettsége, azonban nagy valószínűséggel feltételezhető, hogy a  

korábbi építések, beavatkozások erre már rávilágítottak volna. Tehát a terület bolygatottnak és semlegesnek mondható. 

A település neve a Necopor (Napkor) személynévből ered. 

Az okleveles források szerint az egyik legrégebbi szabolcsi települések közül való, mely a 11. századi Necoportól és Mezda-tól 

leszármazó Nopor(ur)-Mezte (Napkor-Meszte nemzetség) birtoka volt a tatárjárásig. A Napkor-Mezte nemzetség ez időben birtokos 

volt a mai Szilágyborzáson is, egy Kálmán kori oklevél szerint, ami a nemzetség téli-nyári szálláspárjára utal. 1271-ben a Kállay 

család őse a Balog-Semjén nemzetség-beli Ubul fia Mihály kapta királyi adományként. 1848-ig a Kiss család tagjai voltak a falu 

földesurai, és 1945-ig határának nagy része a tulajdonukban volt, a Láp család volt a jobbágyréteg. 1998-ban a "Virágos 

Magyarországért mozgalom" keretében a község elnyerte a Belügyminisztérium nagydíját. Ugyanebben az évben  a település erős 

emberei a "Magyarország legerősebb faluja" vetélkedőn első helyezést ért el. 1999-ben sikerült megvédeni ezt a kitüntető címet. 

 
Örökségvédelmi vonatkozásban nem ismert a terület régészeti érintettsége, azonban nagy valószínűséggel feltételezhető, hogy a 
korábbi építések, beavatkozások erre már rávilágítottak volna. Tehát a terület bolygatottnak és semlegesnek mondható. 
 
 
 7.) A telepítési hely összefüggései más tervekkel 

A létesítési hely kiválasztása (mint támogatott alternatíva!) szerepel a település infrastruktúra-fejlesztési programjában.  

 

 

 8.) Nyomvonalas létesítményre vonatkozó adatok 

A tervezett létesítmény nyomvonal jellegű beruházás. A nyomvonal a környező településrészek és Napkor könnyebb megközelítését 

fogja szolgálni.  

 

https://hu.wikipedia.org/wiki/R%C3%A1k%C3%B3czi-szabads%C3%A1gharc
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1rolyi_Ferenc
https://hu.wikipedia.org/wiki/B%C3%A9k%C3%A9s_v%C3%A1rmegye
https://hu.wikipedia.org/wiki/B%C3%A9k%C3%A9s_v%C3%A1rmegye
https://hu.wikipedia.org/wiki/Felvid%C3%A9k
https://hu.wikipedia.org/wiki/Evang%C3%A9likus_kereszt%C3%A9nys%C3%A9g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Ny%C3%ADregyh%C3%A1zi_Evang%C3%A9likus_Kossuth_Lajos_Gimn%C3%A1zium
https://hu.wikipedia.org/wiki/1786
https://hu.wikipedia.org/wiki/Mez%C5%91v%C3%A1ros
https://hu.wikipedia.org/wiki/19._sz%C3%A1zad
https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%B6ldes%C3%BAr
https://hu.wikipedia.org/wiki/1803
https://hu.wikipedia.org/wiki/Dessewffy_csal%C3%A1d
https://hu.wikipedia.org/wiki/1824
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1rolyi_csal%C3%A1d
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1rolyi_csal%C3%A1d
https://hu.wikipedia.org/wiki/1837
https://hu.wikipedia.org/wiki/S%C3%B3st%C3%B3gy%C3%B3gyf%C3%BCrd%C5%91
https://hu.wikipedia.org/wiki/1848%E2%80%9349-es_forradalom_%C3%A9s_szabads%C3%A1gharc
https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Hatzel_M%C3%A1rton&action=edit&redlink=1
https://hu.wikipedia.org/wiki/19._sz%C3%A1zad
https://hu.wikipedia.org/wiki/Urbaniz%C3%A1ci%C3%B3
https://hu.wikipedia.org/wiki/1858
https://hu.wikipedia.org/wiki/Villamos
https://hu.wikipedia.org/wiki/Ny%C3%ADrvid%C3%A9ki_Kisvas%C3%BAt
https://hu.wikipedia.org/wiki/1876
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szabolcs_v%C3%A1rmegye
https://hu.wikipedia.org/wiki/Megyesz%C3%A9khely
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szabolcs-Szatm%C3%A1r-Bereg_Megyei_B%C3%BCntet%C3%A9s-v%C3%A9grehajt%C3%A1si_Int%C3%A9zet
https://hu.wikipedia.org/wiki/1891
https://hu.wikipedia.org/wiki/Tan%C3%A1csk%C3%B6zt%C3%A1rsas%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Rom%C3%A1nia
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96r%C3%B6kv%C3%A1lts%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szabolcs_%C3%A9s_Ung_k.e.e._v%C3%A1rmegye
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szabolcs_%C3%A9s_Ung_k.e.e._v%C3%A1rmegye
https://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%A1sodik_vil%C3%A1gh%C3%A1bor%C3%BA
https://hu.wikipedia.org/wiki/Zsid%C3%B3_vall%C3%A1s
https://hu.wikipedia.org/wiki/Oroszorsz%C3%A1g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Gulag
https://hu.wikipedia.org/wiki/Csehszlov%C3%A1k%E2%80%93magyar_lakoss%C3%A1gcsere
https://hu.wikipedia.org/wiki/Csehszlov%C3%A1k%E2%80%93magyar_lakoss%C3%A1gcsere
https://hu.wikipedia.org/wiki/1952
https://hu.wikipedia.org/wiki/Ny%C3%ADrpazony
https://hu.wikipedia.org/wiki/S%C3%B3st%C3%B3hegy
https://hu.wikipedia.org/wiki/1954
https://hu.wikipedia.org/wiki/Oros_(telep%C3%BCl%C3%A9s)
https://hu.wikipedia.org/wiki/Borb%C3%A1nya
https://hu.wikipedia.org/wiki/1978
https://hu.wikipedia.org/wiki/1960-as_%C3%A9vek
https://hu.wikipedia.org/wiki/Debrecen
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%89szak-Alf%C3%B6ld
https://hu.wikipedia.org/wiki/Megyei_jog%C3%BA_v%C3%A1ros_(%C3%B6nkorm%C3%A1nyzati_rendszer)
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6zs%C3%A9g
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szabolcs-Szatm%C3%A1r-Bereg_megye
https://hu.wikipedia.org/wiki/Ny%C3%ADregyh%C3%A1zi_j%C3%A1r%C3%A1s
https://hu.wikipedia.org/wiki/11._sz%C3%A1zad
https://hu.wikipedia.org/wiki/Tat%C3%A1rj%C3%A1r%C3%A1s
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szil%C3%A1gyborz%C3%A1s
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1lm%C3%A1n_magyar_kir%C3%A1ly
https://hu.wikipedia.org/wiki/1271
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1llay_csal%C3%A1d
https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1llay_csal%C3%A1d
https://hu.wikipedia.org/wiki/Balogsemj%C3%A9n_nemzets%C3%A9g
https://hu.wikipedia.org/wiki/1848
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IV. A MEGVALÓSÍTÁS ÉS MŰKÖDÉS KÖRNYEZETI HATÁSAI 

   

A tevékenység megvalósítás/működés környezeti hatása, hatásterületek 

A tervezett tevékenységgel kapcsolatos adatokat a II. és III. fejezetek alfejezetei mutatták be részletesen. A környezeti hatásokat, 

hatótényezők és hatásterületek ezen alapadatok felhasználásával lettek meghatározva a támogatott nyomvonalra vonatkozóan. 

 

Tekintettel arra, hogy az út létesítés utáni igénybevétele, használata az érintett környezetre alapvetően kedvező, hatásterület 

gyakorlatilag nem határozható meg. A kerékpárút minden környezeti elem vonatkozásában a hatás elviselhető, vagy semleges.  

 

Ugyanakkor a működés hatásainál figyelembe kell venni azt a tényt, hogy a 41-es sz. út hatásterülete le fogja fedni az elkészülő 
kerékpárutat!   

 

1. Települési környezet 

A közlekedési vonalas létesítmény a települési és táji környezetben nem idegen, a település-, és tájképi értékeket távlatban sem 

sérti, nem csökkenti. Az új pályaszerkezet, az időjárási és talajminőségi adottságoktól függetlenül minden  időszakban járható, stabil 

útvonal javítja a külterületi környezet minőségét, táji értékeit. 

A kerékpárút szerepe a közlekedési viszonyok javulásában, erősödésében van, vagy lesz.  

 

Hatás, hatásterület     
Az építés közvetlen hatásterülete maga az elfoglalt terület, a hatás elviselhető! Közvetett hatásként a környezetben megjelenő táji, 
infrastrukturális hatások vehetők figyelembe, melyek hatásterületei:  

 - a létesítmény, az érintett település, illetve régió →  a hatás pozitív, javító   

 - természeti és művi környezet →  a hatás semleges 
 
 

2. Levegőminőség 

A tevékenység elvi szakaszai: létesítés, üzemelés, felhagyás, meghibásodás (havaria).  

A fontosabb hatótényezők (tevékenységek): 

Létesítés:  
- tereprendezés, földmű készítés, deponálás, pályaszerkezet építés  

 

A tereprendezés: terület előkészítés, bontási/irtási munkák, földmunkák, depóhelyek létesítése  

A teljes terepszakaszon történik: szállítás, kavics futóréteg készítés, hulladékkezelés. 

  

Üzemelés: fenntartás (karbantartás, javítás, növényápolás, kaszálás stb.).  

Jelen úttervezési szakaszban vannak vizsgálva a létesítés és üzemelés levegőkörnyezeti hatásai.  

Az út jellemzőire tekintettel a felhagyás és a meghibásodás levegő-környezeti hatásai jelentéktelenek, elvi jelentőségűek: jelen EVD 

során nem vizsgáljuk ezeket.  

 

a.) A levegőkörnyezeti hatások elemzése a létesítés (beruházás) ideje alatt 
A létesítés anyagmennyiségeit a tárgyi kerékpárút teljes hosszára az EVD korábbi fejezeteiben részleteztük a kerékpárút rétegrendje 

figyelembevételével.  

Levegővédelmi szempontból kiemeljük:  

- a kerékpárút hossza összesen: 3768 m  

- burkolat szélesség: 2,55 m  

- padka, kiemelt szegély esetén: 0,65 m  

- korona szélesség: 3,85 m  

- csatorna kereszteződés: 3 db  

- kerítés bontása/áthelyezése: 1110,2 m (11 db)  

- földmedrű szikkasztó árok 3255,1 m (14 db)  

- földmag elhelyezés: 40 db  

- gabion falas rézsü megtámasztás: 208,95 m (2 db)  

- tárgyi kerékpárút mentén, ill. az árkok környezetében cserje és bozót irtása szükséges  

 



 20 

A föld/humusz kiemelés, feltöltés, alapépítés, kötőanyag/zúzottkő/beton/aszfalt 10 km-en belülről szállítva. A növényi hulladékot 

lerakó/komposzt-telepre szállítják.  

A munkálatok tervezett időtartama 4-6 hónap, amelynek megoszlását a természetvédelmi követelmények szerint határozzák meg. A 

legérzékenyebb útszakaszokat (Natura-2000, élőhely közelében) rövid idő alatt kell elkészíteni.  

A földmedrű szikkasztó árkok mentén, ill. az útleágazásoknál, útcsatlakozásoknál várhatók depó-hely/földmag kialakítása. A 

létesítés 3 építési szakaszon történik sorban egymás után.  

 

Gépigény egy-egy építési szakaszon az építési időtartamban:  

- munkagépek: forgó rakodó 2 db, földgyalu 1-2 db, aszfalt finiser 1 db, henger 2 db  

- szállítójármű: napi 10-15 jármű, (nyerges) max. 5 db  

A munkagépek/gépjárművek éjszakára és munkaszünetre a kivitelező telephelyeire (Nyíregyháza) mennek be.  

 

Az építkezés során a teher- és nehézgépjárművek kipufogó gázaiból szén-monoxid, nitrogén-oxidok, kén-dioxid, szénhidrogének, 

szilárd anyag stb. kerülnek a levegőkörnyezetbe. Az építő munkagépek és járművek mozgásából, a szállított anyagok le- és 

felrakásából, a tereprendezésből, valamint az építési technológiából származóan (a felhasználásra kerülő alapanyagok jellegétől is 

függő mértékben) por is keletkezik. A szilárd szennyezőanyagok nehéz frakciója gyorsan kiülepszik, várhatóan még magán az 

építési/tervezési területen. 

 

Az építési szakaszban meghatározó tevékenységek: területfoglalás, felvonulás, beszállítás, deponálás, földmunkák, burkolatépítés, 

járulékos tevékenységek. 

 

A területfoglalás lehet maradandó és ideiglenes.  

A maradandó területek: kialakítandó kerékpárút, csomópontok (műtárgyakkal, járulékos szerkezetekkel), deponálási területek, 

beszállított anyagok bányái és (gyártási) telepei.  

Az ideiglenes, az építés időszakában használt területek: építési/felvonulási területek, ideiglenes szállítási utak, beszállított anyagok 

átmeneti depóniái.  

 

A maradó területeknél a felső ~0,45 m talajréteget véglegesen eltávolítják: a termőföldet elszállítják és hasznosítják. Az ideiglenes 

területeknél a talajréteget a közelben deponálják és a terület felhasználása (esetleges kármentesítése) után vissza/el-terítik.  

 

A területfoglalás, tereprendezés, alapozási munkálatok ideiglenes kiporzással, légszennyezéssel járnak. A letermelendő 

humuszréteg növényi gyökerekkel van átszőve, humusz és nedvességtartalma a kiporzást csökkenti.  

A kiporzást okozó tevékenységek: letermelés, rakodás, deponálás. Az átlagos kiporzási veszteség: 170 g/m
3
 humuszréteg. A 

humuszréteg letermelése szakaszosan, az építéssel szinkronban történik: a humuszkezelés légszennyezése nem jelentős.  

A növényzet és fanyesedék (esetleges) égetésének légszennyezésétől eltekintünk. 

 

A felvonulás a technológiai gépek, járművek építési területre érkezése. A többnyire dízelüzemű eszközök légszennyezése 

közlekedési eredetű. A levegőterhelések fajlagos kibocsátások alapján számítható.  

 

A fajlagos emisszió-értékek:  

művelet: szállítás* stage II stage V 

LA g/km g/kWh g/kWh 

SO2 0,001 0,3 0,015 

CO 0,558 5,0 3,5 

NOx 0,359 6,0 0,4 

PM 0,014 0,3 0,015 

CH 0,047 1,0 0,19 

*: HBEFA adatbázis szerint 50 km/h haladási sebesség mellett. 

 

A stage munkagépek (nem közúti mozgó gépek) folyamatos műszaki fejlődése következtében csökken a fajlagos levegőterhelés; 

számíthatunk  

- stage II esetén a 75/2005. GKM-KvVM együttes rendelet  

- stage V használatakor az 2016/1628/EU rendelet  

szerinti határértékekkel.  

 

Feltételezzük az V. kategóriájú munkagépek használatát.  
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paraméter maximális elvárható 

motor kategória Stage II Stage V 

NOx fajlagos (g/kWh) 6,0 0,4 

füstkatalizátor nincs van 

NO2/NOx arány 1,00 0,64 

légköri stabilitás leggyakoribb átlagos 

 

Hasonló fajlagos emisszió-értékekkel számítható a kiporzás légszennyezése. Az ideiglenes szállítási útvonalaknál jelentős lehet a 

nem portalanított utakon felkavart por terhelése is (locsolás nélkül).  

 

Anyag-nyerőhelyként a régióban működő bányák és keverőtelepek jönnek szóba; a kiválasztásuknál fontos szempont, hogy a 

legrövidebb úton, a lakott területek igénybevétele nélkül érjék el a tervezési területeket. 

Mindezek figyelembevételével anyag-nyerőhelyként 10 km-en belül működő homok/kavics-bányák felhasználása célszerű. Előzetes 

számítások szerint a kitermelhető készlet biztosítani tudja az építéshez szükséges anyagmennyiséget.  

 

A szállítási útvonal meghatározásánál figyelembe veendő az érintett önkormányzatok és telektulajdonosok állásfoglalása.  

 

Szennyezés-érzékeny területnek minősülnek az ökológiailag értékes élőhelyek a kerékpárút közelében. 

 

Külön figyelmet érdemel a szállított anyag felületi légszennyezése. A kibányászott homokot, kavicsot deponálás nélkül, bányanedves 

állapotban rakodják és szállítják. A halmazfelületről, nyitott platóról a mozgás (és szél) hatására fellazuló homok, iszapfrakció un. 

határszemcse-mérete ~75 um. A fajlagos kiporzás ponyvatakarással 1,2 g/t.  

 

A beszállított homok, kavics (és az aszfaltkeverő, betonkeverő telepek ömlesztett anyagainak) deponálás közben történő kiporzása a 

tárolás és kezelés módjától függően jelentősen eltér(het). Átlagosan ~10 g/m
3
 deponált anyag kiporzással számolhatunk.  

 

A földmunkák során útalapozás történik. Az építés során felhasznált földgépek emissziójával, a felhasznált (föld)anyagok 

porterhelésével lehet számolni. A kitermelt/felhasznált földanyag kiporzási vesztesége ~20 g/m
3
.  

A burkolatépítés első fázisában elő kell állítani a rétegkészítéshez szükséges betont, aszfaltot. Ez telepített keverőüzemben történik. 

Földgáztüzelésű meleg-aszfalt gyártás fajlagos légszennyezése (kg/t aszfalt): 

 szén-monoxid (CO): 0,70  

 nitrogén-oxidok (NOx): 0,35  

 szilárd anyagok (PM): 1,00  

 szén-hidrogének (CH): 0,014.  

 

Ez közvetett (nem a létesítési területen megjelenő) légszennyezést okoz. Ugyanakkor a beszállított és bedolgozott aszfalt PAH  

(policiklikus aromás szénhidrogének) kipárolgása: 0,14 g/t közvetlenül terheli a létesítési levegőkörnyezetet.  

 

Egyéb pótlólagos levegőterhelő tevékenységgel (pl. üzemanyag tárolás, olajcsere, hulladék-kezelés stb.) nem számolunk.  

 

Az útépítés hatásterületei az építés és felvonulás területei és ezek közvetlen. kb. 50 méteres környezetei lesznek. Ez a terhelés 

térben és időben koncentráltan jelentkezik, ami az 41. sz. főút melletti területeken ideiglenesen problémát okozhat.  

 

Ezeken a területeken az alapterhelés elviselhető. Időnként, helyenként és rövid időszakokban azonban a terhelő hatás sem zárható 

ki, ennek oka, hogy az építés során a főút forgalma nem szünetel; elterelő útszakaszokat nem építenek. 

 

Az anyag-nyerőhelyek kiválasztásának egyik szempontja volt, hogy a szállítási útvonalak belterületet és nagy forgalmú közutat 

hosszabb szakaszon ne érintsenek, tehát a szállító-forgalom nagy része lebonyolítható legyen mellékutakon és mezőgazdasági 

földutakon.  

Lakott/természetvédelmi övezetek közelében a porképződést csökkentik az alábbi módszerekkel: forgalomirányítás, 

sebességkorlátozás, a rakomány takarása, az útfelület locsolása, ill. pormentesítése, útjavítás. A szállítás során sérült útfelületeket 

megjavítják. 

 

A szállításból adódó kibocsátások intenzitásuk, térbeli kiterjedésük alapján porszennyezést okozhatnak, átmeneti jellegük ellenére 

hatásuk terhelő.  

Az építkezés során a terjedési viszonyok csekély mértékben változ(hat)nak; ezzel nem számoltunk.  
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A munkagépek és a járművek változatos ütemben és együttműködési arányban dolgoznak. A szokásos hazai útépítési ütemek alapján 

a tárgyi létesítési területen együttműködő gépek-járművek átlagos teljesítménye 160 kW. A felhasznált gépek/járművek száma, 

teljesítménye, területi mozgása stb. differenciálja a légszennyezés mértékét, területi kiterjedését.  

 

Az előbbiekben ismertetett anyag-felhasználási, műveleti és fajlagos kibocsátási jellemzők figyelembevételével a létesítés 
időszakában várható légszennyezés (g/h): 
 

létesítési emisszió g/h 

SO2 2,4 

CO 561,2 

NOx 68,9 

PM 145,5 

CH 30,7 

 

Az összesített légszennyezettségek (µg/m3) a létesítési útvonal középvonalától (m) merőleges szélirány esetén:  
 

LA\X 10 15 23 34 51 76 114 171 21 49 

SO2 1,2 0,6 0,3 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 

CO 276,0 140,3 71,3 36,2 18,4 9,4 4,8 2,4 80,0 19,5 

NO2 33,9 17,2 8,8 4,5 2,3 1,2 0,6 0,3 9,8 2,4 

PM10 71,6 36,4 18,5 9,4 4,8 2,4 1,2 0,6 20,8 5,0 

CH 15,1 7,7 3,9 2,0 1,0 0,5 0,3 0,1 4,4 1,1 

 

X: távolság a létesítendő út középvonalától (m).  

NO2 esetén 21 m, ill. PM10 esetén 49 m félszéles a hatássáv létesítéskor a tárgyi kerékpárút mentén. A PM10 esetén 

nedvesítést/takarást/portalanítást: csökkentett kiporzást tételeztünk fel. Ezek hiányában a PM: szilárd anyag kibocsátás kb. 

tízszeresére, ill. a fél-hatássávja 196 m-re növekedhet a nyílt, akadálytalan terjedést jelentő szakasz mentén. Ilyen kevés van.  

 

Összesítve: az építési szakasz levegőkörnyezeti hatása terhelő. A hatás időtartama: átmeneti. 
 

b.) A hatások elemzése az üzemelés időszakában 
A kerékpárúton mozgó kerékpárok légszennyezése (elektromos/lábhajtás során) jelentéktelen; az útburkolat és gumiköpeny 

kopása/porlása elhanyagolható.  

 

Alapállapot (0. változat) 

Amennyiben a kerékpárút nem valósul meg a jelenlegi állapot légszennyezése lesz jellemző. Ha az érintett fő/összekötő utak 

forgalma növekszik, ill. a fajlagos kibocsátások csökkennek, módosul a légszennyezettség is.  

 

A kerékpárút elmaradásának közvetettek a levegőkörnyezeti hátrányai. A közúti forgalom növekedésével csökken a környezeti 

biztonság, a sebesség csökkenése a fajlagos emissziók növekedésével jár. Bár ezt a hatást részben kompenzál(hat)ja a gépjárművek 

technikai korszerűsítése, de a közlekedési légszennyezés növekedése várható.  

A kerékpárút az érintett közutak (pl. 41. főút) forgalmi nagyságrendjét változatlanul hagyja.  

 

A „vele” esetben megvalósul a kerékpárút. Ebben az esetben a közúti közlekedés légszennyező hatása több tényező együttes 

változásával módosul. Ezek közül legfontosabbak: 

- a fajlagos kibocsátások változása (a technikai fejlődés eredményeként) 

- a forgalom változása.  

Ezek a változások azonban csak közvetettek: a kerékpárút közvetlen légszennyezését nem érintik.  

 

A kerékpárút karbantartása a burkolat/zöldsáv javítását, festését jelent(het)i. A légszennyezés ideiglenes, jelentéktelen és technikai 

módszerekkel lokalizálható. 

 

Összesítve: az üzemeltetési szakasz levegőkörnyezeti hatása semleges. 
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c.) Levegővédelmi javaslatok és feltételek 
- Az anyag-nyerőhelyek tényleges igénybevételénél a legközebbi anyag-nyerőhelyet kell előnyben részesíteni. 

- A szállítás során a hatásterület ábrán jelölt szállítóútvonalakat szigorúan be kell tartani. Településen keresztül szállítás nem 

történhet. 

- Javasoljuk, hogy egyszerre több helyet vegyenek igénybe kitermelésre, így is tovább csökkentve az egy útvonalra eső terhelést . 

- A szállításra kijelölt nyomvonalakat a szállítás megkezdése előtt mindenütt alkalmassá kell tenni a forgalom lebonyolítására 

(azaz szükség szerint ki kell javítani az azokon lévő hibákat), a szállítási tevékenység befejeződése után pedig a burkolatukat 

eredeti állapotukba helyre kell állítani. 

- A kerékpárút teljes hosszában a növény/hóvédelmi-sávot 30 m szélességűre kell kiegészíteni. A telepítést a pályák építési 

munkálatait megelőzően, legkésőbb azzal párhuzamosan kell elkezdeni, hogy a védelem minél előbb megvalósulhasson. 

- A belterületek közelében minimálisra kell korlátozni az építési teret és az építési időt. Felvonulási létesítmény kialakításánál a 

település melletti útszakaszt el kell kerülni. 

- A települések területén, illetve azok mellett a kiporzás elkerülése érdekében a földmunkák során rendszeres locsolásra lesz 

szükség. 

- A levegőszennyezés elleni védelem érdekében az utat kísérő, meglévő, szépen beállt növényzetet maximális védelemben kell 

részesíteni.  

- Az építés, felvonulás, deponálás miatt növényzet nem kerülhet kivágásra (inkább a mezőgazdasági területeket kell átmenetileg 

igénybe venni ilyen célra). 

- Az érintett közutat kísérő növényzetből mégis kikerülő egyedeket, illetve állományokat gyorsan növő, lehetőleg tájba illő 

fafajokkal kell pótolni. 

- A havaria helyzeteket csökkentő Intézkedési Tervek ki kell dolgozni, meghatározva a riasztás és műszaki beavatkozás 

módszereit, feltételeit és felelőseit. 

- A kerékpárút külterületi szakaszain védő/biztonsági-terület kell kialakítani és fenntartani. 

 

Rendszeres légszennyezettséget mérő monitoringot nem tartunk szükségesnek. Alkalmi mérésekkel a kritikus (csomópontok, átkelők 

stb.) pontok légszennyezettsége ellenőrizhető, ill. közúti ellenőrzésekkel kiszűrendők a légszennyező járművek. 

 

Összefoglalás 

A kerékpárút működésekor a levegőkörnyezeti hatások továbbra is a párhuzamosan haladó, érintett útszakaszok légszennyezésétől 

függenek. A levegőkörnyezeti hatás: semleges.  

A negatív hatások és hatásfolyamatok többségükben az építkezés szakaszához kötődnek. A vizsgálat alapján megállapítható, hogy  a 

kerékpárút legjelentősebb levegőkörnyezeti hatásai a létesítés ideiglenes és lokalizálható légszennyezéséből adódik. Ennek a 

légszennyezésnek a járulékos légszennyezettsége a tervezési területen és közvetlen ±200 m sávjában jelentkezik. 

  

 

3. Zaj-, és rezgésvédelem 

A tervezett kerékpárút zajkörnyezete  

A kerékpárút kialakítása (létesítés) és üzemelése megnöveli a környezeti zajszintet. 

 
a.) A létesítés hatása a zajkörnyezetre  
A létesítés célja a tervezett kerékpárút tervezett szakaszának kialakítása. A műszaki tervek tartalmazzák a nyomvonalakat, a 

rétegszerkezetet, a kiegészítő objektumok jellemzőit.  

 

A tervezett kerékpárút adatai:  

jellemző külterületi 

hossza m 3768 

épített szélesség m 2,55 

koronaszélesség m 3,85 

padkaszélesség m 0,65 

    burkolt m 1,0 

keresztirányú lejtés % 2,5 

    padka % 5,0 

teljes szerkezeti vastagság cm 55 

tervezési sebesség km/h  20 

 

A tervezett kerékpárút a 41 sz. főút 5+347–9+033 km sz. között létesül (jobb oldalon).  
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Az első szakaszon épület bontásra, kerítés átépítésre, továbbá számos fa kivágására van szükség. A kerékpárút és a főút közzé 

közös szikkasztó árkot terveznek. A folyásfenék szakaszonként változhat min. 0,5-1,0 m között.  

 

Rétegrend:  

3 cm AC-8 kopó (N) aszfaltbeton kopó réteg  

5 cm AC-16 alap (N) aszfaltbeton alap réteg  

25 cm M90 zúzottkő + 2 cm M22 zúzottkő kiékelés  

25 cm homokos kavics védőréteg.  

 

A tárgyi kerékpárút három szakaszban létesül:  

I. szakasz: 41 sz. főút 5+347 és 6+638 km sz. körforgalmak között  

II. szakasz: 41 sz. főút 6+638 és 7+878 km sz. körforgalmak között  

III. szakasz: 41 sz. főút és 7+878-9+033 km sz. között.  

 

A kerékpárút kialakítása a tervek szerint fog megvalósulni a 41. sz. főút 5+347 km szelvényétől kiindulva. A tevékenység várható 

kezdési időpontja 2022/23, várható időtartama 4-6 hónap.  

 

A kerékpárút tervezési területe nem/alig tartalmaz bontandó létesítményt (ez is inkább a belterületi szakaszon lehet). A felszíni 

burkolatok és növénytakaró felszedése és kezelése során használt (dízel üzemű) munkagépek, járművek zajkibocsátása okoz 

zajterhelést.  

 

Gépigény egy-egy építési szakaszon az építési időtartamban:  

- munkagépek: forgó rakodó 2 db, földgyalu 1-2 db, aszfalt finiser 1 db, henger 1 db  

- szállítójármű: napi 5-8 jármű, (nyerges) max. 2 db  

A munkagépek/gépjárművek éjszakára és munkaszünetre a kivitelezői telepre mennek be.  

 

Szükség szerint kanalas árokásó, földgyalu, tolólapos munkagép, lapvibrátor működtetésére is sor kerülhet. Az együttműködő 

munka-gépek becsült teljesítményigénye: 160 kW.  

 

Növényi hulladék aprítása, komposztálása és égetése a tervezési területen nem történik. Éjszaka nincs építés.  

 

A zajforrások akusztikai adatai (nappal): 

zajforrás  LW (dB) ÜI/MI 

1 db szállítójármű  98  40/480 

1 db földgyalu  104 120/480 

1 db homlokrakodó  102 120/480 

1 db vibrohenger 108 100/480 

 

, ahol LW: zajteljesítmény-szint (dB); ÜI: üzemidő (min); MI: megítélési idő (min) nappal: éjszaka nincs építés (MI=0/30 min).  

 
A táblázatban ismertetett zajforrások által okozott zajterhelés helyhez kötött pontszerű zajforrástól származóként számolható . Az 
eredő zajteljesítmény-szint LW=103,8 dB.  
 

A hang terjedésének számításánál az MSZ 15036:2002 hangterjedés a szabadban szabvány előírásait alkalmazzuk.  

A számítás során a KIr irányítási indexet, a KB beépítés hatását 0 dB értékkel vettük figyelembe.  

 

Az építési zaj eloszlása a kerékpárút mentén (dB):  

 

Z MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MP6 MP7 MP8 MP9 

funkció Lk Lk Lk Lk Lk Lk Lk Lk Lk 

st (m) 50 100 150 200 250 300 350 400 450 

LTH (dB) 55 55 55 55 55 55 55 55 55 

LKH (dB) 55 55 55 55 55 55 55 55 55 

LW (dB) 103,8 103,8 103,8 103,8 103,8 103,8 103,8 103,8 103,8 
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KΩ (dB) 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 

Kd (dB) 45,0 51,0 54,5 57,0 59,0 60,5 61,9 63,0 64,1 

KL (dB) 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 

Km (dB) 3,4 4,2 4,4 4,5 4,6 4,6 4,6 4,7 4,7 

Kn (dB) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

KB (dB) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

Kz (dB) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

KR (dB) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

LAeq (dB) 58,3 51,4 47,6 44,9 42,8 41,1 39,6 38,3 37,2 

LAM (dB) 58,3 51,4 47,6 44,9 42,8 41,1 39,6 38,3 37,2 

LAE (dB) 58,3 51,4 47,6 44,9 42,8 41,1 39,6 38,3 37,2 

T (dB) 3,3 -3,6 -7,4 -10,1 -12,2 -13,9 -15,4 -16,7 -17,8 

megfelel nem igen igen igen igen igen igen igen igen 

 

A fenti számításokat alapul véve, a készülő kerékpárúttól 200 m távolságban várható max. egyenértékű zajterhelési érték LAM=44,9 

dB: a zajterhelés kisebb a lakó-területi LTH: 60 dB építőipari kivitelezési határértéknél.  

 

Hatásterület építéskor  

Az építési terület távolabbi környezetében zajvédelmi terület: lakó/gazdasági épület található.  

Az építési XH hatásterület számításakor a 284/2007. (X. 29.) Kr. 6.§ 1d) pont értelmében LZ dB (nappal, <1 év kivitelezéskor).  

 

övezet Má Gk Lf 

LZ (dB) 55 55 50 

XH (m) 69 69 116 

 

A zajvédelmi szempontból kritikus munkák során a hatásterület a tevékenység végzésének helyétől számított R sugarú kör által 

lefedett terület. Az R=116 m (nappal). A munkavégzés a kerékpárút nyomvonalán történik: ez a hatáskör-sorozat hatássávnak 

tekinthető.  

A hatássávban nincs zajvédendő objektum.  

 

b.) Az üzemelés hatása a zajkörnyezetre  
Az újonnan megépített kerékpárút a műtárgyak (pl. szikkasztó árok) működése és karbantartás esetén jár kisebb zajkeltéssel. Ez a 

zajkibocsátás legközelebbi (MP) zajtól védendő építményeket is terheli.  

 

A „vele” esetben a megvalósult K.VII.B. kategóriájú kerékpárút közlekedési zajforrás: „A” kiszolgáló út. Zajkibocsátását döntő módon 

a kerékpár-forgalma határozza meg.  

 

A létesített és üzemelő kerékpárút forgalmat generál, ill. módosítja a 41. főúti sebességeket:  

- a körforgalmak és kereszteződések megengedett legnagyobb sebesség 50 km/h  

- a kis sugarú ívekben 30 km/h sebességkorlátozás lesz érvényben  

- a tervezett kerékpárút célforgalmat szolgál Nyíregyháza-Napkor között  

- a forgalom pótlólagos jelzőtáblákkal szabályozott; fokozott biztonsággal.  

 

Átlagosan 25 kerékpáros/h forgalom várható; hétvégeken kb. tízszeres.  

 

Elhanyagolható  

- kerékpár-forgalom zajterhelése (pl. abroncs és útfelület súrlódás)  

- kerékpárosok tevékenysége (pl. hangosítás)  

 

Feltételezzük, hogy az üzemelő kerékpárút hatására történő változások, zajterhelésük elhanyagolható.  

Bár az üzemelő kerékpárút nappali és éjszakai forgalmat generál; a várható üzemelés alapján nem/alig lesz éjszakai forgalom.  

 

Számításbiztonságból a maximális (hétvégi/ünnepi) nappali forgalommal számolunk: 250 db/h kerékpár.  
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Számításaink szerint a kerékpárút által generált kerékpárforgalom zajkibocsátása nappal: 34,7 dB (7,5 m távolságra az út 

középvonalától).  

 

Elhanyagolva az MSZ 15036:2002 szabvány szerinti zajterjedési hatásokat, az X távolság függvényében a várható üzemelési max. 
zajterhelés (dB):  
 

X (m) 7,5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 

N 34,7 33,1 30,9 29,4 28,2 27,2 26,3 25,6 25,0 24,4 

 

A hatásterület a 284/2007. (X. 29.) Kormány rendelet. 6.§ alapján nem számítható.  

 

A kerékpárút üzemelésekor (a forgalmon kívül) esetlegesen fellépő személyi hanghatások megítélése, szabályozása nem tartozik a 

jelenleg érvényben lévő, csak a mesterségesen keltett energia kibocsátásoktól származó zaj elleni védelmet szabályozó jogszabály 

hatálya alá. (Elhanyagoljuk az esetleges hangosító/elektromos berendezések zajhatását.)  

 

Összefoglaló  

Környezeti zajhatás gyakorlatilag csak az építési munkálatok ideje alatt mértékadó. A rendelkezésre álló adatok figyelembevételével 

prognosztizált zajterjedés alapján megállapítható, hogy az építési, kivitelezési eredetű zajhatások az adott építési időintervallumra 

vonatkozó terhelési határértékek alatt maradnak.  

A tárgyi kerékpárút üzemelése: forgalma sem okoz határértéket meghaladó zajterhelést. 

 

 

4. Talaj-, és vízvédelem 

a.) Talajvédelem 
Az építési terület olyan talajkörnyezetben valósul meg, ahol a használati jellegnek megfelelő bolygatás bekövetkezett. A kivitelezés 

ezekkel együtt is, mint vonalas létesítmény építése, jelentős talaj-, és földmunkákat igényel. 

A közel 3,8 km-es szakaszon a talajfelület változó (4-15 m) szélességben lesz érintett. Ez a sáv minden helyzetben a főút 

szabályozási szélességén belül van.  

  

Az építés a 5+347 belterületi szelvénytől indul. A talajelőkészítési és alapépítési munkák szakaszosan valósulnak meg. Ezzel 

lehetővé válik, hogy a munkálatok előrehaladtával a kivitelezéshez, szállításhoz a már elkészült utat vegyék igénybe. Ez jelentős 

hatás a talaj-igénybevétel, a talajkímélet tekintetében is. Így nem fordulhat elő, hogy a műszakilag indokolt területi sávon kívüli 

földterületeket az építés, szállítás indokolatlanul érintse.  

 

A létesítés anyagmennyiségei a tárgyi önkormányzati út hosszára (m3):  

Útépítés Teljes szakasz 

Földmű építése  3030,86 

Átmeneti humusz-deponálás 12166,4 

Kavicsos útpálya szerkezet 124,6 

 

A pályaszerkezeti réteg (homokos kavics) terítése nem, vagy jelentéktelen talajterhelést jelent a létesítési területen.  

A munkálatok tervezett időtartama max. 6 hónap.  

A munkavégzés során az egyes mezőgazdasági területek művelési kultúrája nincs korlátozva, az építés azt nem érinti, a 
földterületek megközelítését az építési forgalomszervezés biztosítja. 
 

Az építési területen az átlag 1,5 % közötti humusztartalmú felső talajréteg miatt a felső humuszos réteget (a bolygatatlan területek 

esetében) menteni kell. A talajvizsgálati jelentés alapján a helyszínen vizsgált minták jellemzően közepes szervesanyag tartalmúak. 

 

Ez alapján az építési szakasz teljes hosszában a humuszréteg vastagsága átlag 10 cm (0-20 cm közötti), mennyisége a teljes hossz 

vonatkozásában cca. 12166,4 m
3
. 

Azonban megjegyezni kívánjuk, hogy a tényleges területi viszonyok, adottságok alapján nagy lefedettségű humuszmentésre csak 

néhány szakaszon van lehetőség, a legtöbb szakasz esetében legfeljebb kézimunka segítségével végezhető el  a folyamat a sűrű 

növényzet miatt.  

A letermelt réteget humuszdepóban elkülönítetten kell tárolni az altalajtól a tárolásra vonatkozó előírások betartásával. A 

megépített kerékpárút rézsűjén és a kivonásra kerülő terülteken a letermelt humuszmennyiség 100 %-osan visszaterítésre kerül.  

A humuszmentés végrehajtása és az igénybe vett mezőgazdasági területek helyreállítása humuszmentési terv alapján valósul meg!   
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Az építési nyomvonalon a földátmozgatások során nem képződik többlet földanyag, azaz ásványi anyag. bből eredően a kitermelt, 

átmozgatott ásványi anyag nem képez bányajáradék megfizetésére kötelezett tételt. A szükséges töltésanyag pótlást a legközelebbi 

legális bányából szerzik be. 

A hatás gyenge! 
 

A működésnek a talajminőségre nincs jelentős hatása. A füstgázok (segédmotorkerékpárok) talajszennyező hatása elhanyagolható, 

eddig is jelen volt, a rendezett közlekedési feltételek egyértelműen a talajkímélő környezethasználatot erősítik. A tervezett 

kerékpárút alapvetően a 41. sz.-ú főút hatásterületén belül fog megépülni! A hatás javító, pozitív!  
 

b.) Vízvédelem   
Az építésnek nincs vízvédelmi vonatkozása, mivel az alapozási mélység minden esetben legalább 2 m-rel a mértékadó talajvízszint 

felett van. A hatás semleges. 
A működés során a kerékpárút felületéről a csapadékvizek az útról elfolyva közös szikkasztóárkokba kerülnek, majd elszikkadnak. 

Az elfolyó vizek nem szennyezettek olyan mértékben, hogy előkezelést igényeljenek. A hatás pozitív, javító!  
 

 

5. Hulladékgazdálkodás 

A területen kialakult, illetve az építésből és későbbi területhasználatból eredő hulladékgazdálkodási feladatok 

megegyeznek a településen folytatott hulladékgazdálkodás rendszerével. Ez a 2012. évi CLXXXV. tv. a hulladékról és végrehajtási 

kormányrendeletei szerint valósul meg, a lakossági hulladékok esetében közszolgáltató révén, vállalkozók esetében ez előírások 

szerint.  

Az építés során figyelembe kell venni a talaj-, és vízvédelmi fejezetben megadott szempontokat. 

Az építési és alapozási munkák során keletkező építési hulladékot a 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM e.r. alapján kell bejelenteni, 

elhelyezni, illetve hasznosítani. A hulladék tervlapot az építési engedélyes tervcsomag tartalmazza. 

A kivitelezési munkák során keletkező EWC 17-es kódcsoportú hulladékok gyűjtéséről, elhelyezéséről a kivitelező a törvényi 

előírásoknak megfelelően gondoskodik. 

 A működés során a kerékpárút rendeltetésszerű használata nem eredményez hulladékképződést. Az illegális hulladék-

elhelyezések megakadályozása céljából indokolt lehet a fokozottabb ellenőrzés, illetve szakaszonként hulladékgyűjtő edényzet 

elhelyezése. 

 

Hatás, hatásterület 
A tevékenységnek rendeltetésszerű használat esetén a térség hulladékgazdálkodására, hulladékhelyzetére vonatkozó hatása 
semleges. A hatásterület az építési terület, illetve a befogadó lerakók. 
   
 

6. Élővilág, természeti környezet  

Az élővilág, természeti értékek, valamint a régészeti (örökségvédelmi) állapot értékelését külön, önálló anyagok dolgozzák fe l. Az 
EVD-ban az anyagok rövid összegzését adjuk meg. 
 

a.) Természetvédelem 
A táj jellegzetességei, a természetes, eredeti állapot 

A tervezési terület: 

A tervezett kerékpárút vizsgálati szakaszát jellege, térségi kapcsolatai (beépítettség, mezőgazdasági használat, természetes 

élőhelyek) hat szakaszra bontva vizsgáltuk. Általánosan megállapítható, hogy a nyomvonal mellett különböző infrastrukturális 

fejlesztések folynak. A fejlesztések a közlekedés, szennyezőanyag-kibocsátás, belvizes területek használatának változása, 

vízháztartás kedvezőtlen megváltozása, valamint az állattartó gazdálkodás visszaszorulása veszélyezteti a nyomvonallal érintkező 

amúgy is leromlott állapotú élőhelyeket. A vizsgált szakasz értékei közé tartozik az útszakasz esztétikai értékét emelő, enyves éger 

(Alnus glutinosa), fekete fenyő (Pinus nigra), fehér nyár (Populus alba) dominanciájú fásítások. A kerékpárút kialakítása során, a már 

meglévő beépítések következtében kialakult kényszerhelyzet miatt a fák egy részét el kell távolítani. 

  
A tervezett kerékpárút és üzemelés közvetlen hatásterületén és annak környékén az adott területhez kötődő különös 

természetvédelmi jelentőségű Natura 2000 terület kapcsán, az itt megtalálható, védett és közösségi jelentőségű jelölő fajok 

stabil állományaira kell tekintettel lenni.  

 

A vizsgálatok során kiemelt figyelmet kellett fordítani a kijelölésnél alapul vett fajokra, mint hatásviselőkre és azok élőhelyeinek 

veszélyeztetésére, esetleges károsítására számítani kell. A minél kisebb kockázat érdekében a Természetvédelmi fejezetben 
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„Harmadik szakasz”-ban jelölt mocsárrét területénél a beavatkozáshoz javasolt természetvédelmi szakember közreműködését 
igénybe venni! 
Elsősorban hüllők, kétéltűek, rovarok, madarak, és az élőhelyre jellemző botanikai fajokra, amelyek a létesítés és az üzemelés 

közvetett hatásterületén várhatók, és amelyek zavarását a környezetvédelmi elvárások fokozott betartásával és betarttatásával kell 

biztosítani. 

 

Hatás, hatásterület 
A tevékenység megvalósítása és a megvalósítás utáni hatásterületének a fő nyomvonal környezete tekinthető. Ezt a stabil izált 
kerékpárút létesítése és működése nem befolyásolja, sőt a hatás inkább mérséklődik az eredeti közlekedési állapotokhoz 
viszonyítva. 
 

7. Örökségvédelem, régészet 

Az út megvalósítása, építése (az Örökségvédelmi Hatástanulmány hiányában) csak régészeti szakfelügyelet mellett kezdődhet és 

folytatódhat. Ennek biztosítása Beruházó/Kivitelező kötelessége lesz. A talajmunkák megkezdését az Örökségvédelmi Hivatalnál be 

kell jelenteni. 

 

Régészeti lelőhelyként érintett területek (az érintettség területi mértékétől függetlenül): 

Hrsz. 
Övezeti 

besorolás 
Tényleges használati jelleg 

11187 Lf szántó 

11188 Lf szántó 

11189 Lf szántó 

11194 Lf szántó 

11195 Lf szántó 

11196/1 Lf szántó 

11197 Lf szántó 

11220/2  körforgalmi csomópont 

11225/3  körforgalmi csomópont 

02256/12 Ki0 Orosi horgásztó 

02258/6 Ki0 szántó/erdő 

02258/7 Ki0 szántó 

02260/3 Ki0 erdő 

02260/5 Gip Betomix Kft. – Aszfaltkeverő üzem 

02260/4 Ev erdő 

02261/1 Ev szántó 

02261/8 Mko szántó 

02265/4 Ev szántó 

 

 

8. Éghajlatváltozással szembeni érzékenység hatásai 

Az érzékenységelemzést a Miniszterelnökség megbízásából, a Klímapolitika Kft. által összeállított Klímakockázati Útmutató című 

tanulmány alapján készítettük.  

 

 a.) A beruházás éghajlat, éghajlatváltozás befolyásoltságának vizsgálata 
1. Fizikai beruházás esetében annak tervezett élettartama, egyéb beruházás esetén a projekt tervezett 

működése legalább 15 év?   

igen/nem 

2. A projekt megvalósításának helyszíne, illetve a projekt sikeressége szempontjából releváns egyéb 

helyszínek az éghajlatváltozásnak kitett helyszínek-e?   

igen/nem 

3. A projekt létesítményeket és tevékenységeket negatívan érinti-e a magasabb hőmérséklet és az egyéb 

éghajlati paraméterek változása? Az éghajlatváltozás vezethet-e csökkent termelékenységhez, magasabb 

költségekhez vagy a berendezések meghibásodásához?   

igen/nem 

4. A víz szerves része-e a projekt működtetésének, illetve szerves része-e a projekt által előállított 

termékeknek vagy szolgáltatásoknak?  

igen/nem 

5. A projekt energiaellátását megzavarhatja-e az időjárás változékonysága vagy az éghajlatváltozás?  igen/nem 

6. A projekt által előállított termékek és szolgáltatások árát vagy mennyiségét befolyásolja-e az 

éghajlatváltozás, illetve azok függnek-e más közbenső termékektől vagy szolgáltatásoktól, amelyek árát 

igen/nem 
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vagy mennyiségét befolyásolhatják éghajlati paraméterek vagy időjárási események?  

7. A projekt szállítási útvonalai különösképpen ki vannak-e téve és érzékenyek-e időjárási eseményekre?   igen/nem 

8. A projekt üzemeltetéséhez szükséges munkaerő különösképpen ki van-e téve hőmérsékleti stressznek 

vagy szélsőséges időjárási eseményeknek?   

igen/nem 

9. A projekt termékei és szolgáltatásai iránti keresletet befolyásolja-e az időjárás vagy éghajlat?   igen/nem 

 

A fenti táblázat értékelése alapján a tervezett beruházás az éghajlatváltozás által kevésbé befolyásolt projekt. 

 

 b.) A beruházás érzékenységének elemzése 
Az érzékenység vizsgálat az éghajlatváltozás elsődleges és másodlagos hatásainak a beruházásra és az általa nyújtott 

szolgáltatásra, valamint a szolgáltatás inputjára és outputjára gyakorolt hatásának a feltárása. 

 

Az érzékenység-mátrix sorai (i):  

1 Felszíni levegő átlaghőmérsékletének lassú növekedése  

2 Nyári napok számának növekedése (napi max. > 25 °C)  

3  Fagyos napok számának csökkenése (napi min. < 0 °C) 

4  Hőségnapok számának növekedése (napi maximum ≥ 30 °C) 

5  Trópusi éjszakák számának növekedése (napi minimum ≥ 20 °C) 

6  Hőhullámos napok számának növekedése (napi középhőmérséklet > 25 °C) 

7  Átlagos napi hő-ingás növekedése (napi maximum és minimum különbsége, °C) 

8  Éves csapadékmennyiség csökkenése 

9  Csapadékos napok számának csökkenése (napi csapadékösszeg ≥ 1 mm, %) 

10  Átlagos napi csapadékosság növekedése (átlagos csapadék mm/nap) 

11  Max. száraz időszak hosszának növekedése (a napi csapadékösszeg < 1 mm, nap) 

12  Max. nedves időszak hosszának változása (a napi csapadékösszeg ≥ 1 mm, nap) 

13  20 mm-t elérő csap. napok számának növekedése (napi csapadékösszeg ≥ 20 mm, nap) 

14 Felszíni vizek átlaghőmérsékletének lassú növekedése 

15 Csapadék évszakos eloszlásának változása 

16 Megnövekedett UV sugárzás, csökkent felhőképződés 

17 Felhőszakadási (viharos időjárási) események számának és intenzitásának növekedése 

18 Villámárvíz előfordulási gyakoriságának és intenzitásának növekedése 

19 Árhullámok gyakoriságának és intenzitásának növekedése 

20 Belvíz kialakulásának gyakoriságának növekedése 

21 Vízkészletek csökkenése (vízfolyások/tavak/felszín alatti vízkészletek) 

22  Aszály gyakoribb előfordulása 

23 Tömegmozgás gyakoribb előfordulása 

24 Erdőtüzek gyakoriságának növekedése 

25 Szélerózió.  

 

Az érzékenység-mátrix oszlopai (j): befolyásolja-e az éghajlatváltozás 

1 A beruházás helyszínén található eszközöket és folyamatokat  

2 A termelési tényezők mennyiségét, minőségét és/vagy árát  

3 Termékek mennyiségét, minőségét és/vagy árát  

4 Közlekedési kapcsolatokat, a szállításának megbízhatóságát  

5 A projekt által előállított termékek vagy szolgáltatások iránti keresletet  

6 Az eszközök és infrastruktúrák sérülékenységét és adaptációs képességét?  

 

i\j 1 2 3 4 5 6 

1 a a a a a a 

2 a a a a a a 

3 a a a a a a 

4 a a a k a k 

5 a a a a a a 

6 a a a a a a 

7 a a a a a k 

8 a a a a a a 
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9 a a a a a a 

10 a a a k a k 

11 a a a a a a 

12 a a a a a a 

13 a a a k a k 

14 a a a a a a 

15 a a a k a k 

16 a a a a a k 

17 m a a m a m 

18 a a a a a a 

19 a a a a a a 

20 a a a a a a 

21 a a a a a a 

22 a a a a a a 

23 a a a a a a 

24 a a a a a a 

25 k a a k a k 

, ahol a: alacsony, k: közepes, m: magas 

 

Magas érzékenységűnek tartjuk a tevékenységet a felhőszakadási események számának és intenzitásának növekedése tekintetében. 

 

Közepes (k) érzékenységű paraméternek tartjuk az éghajlatváltozási tényezőket a hőmérsékleti tényezők és csapadékosság 

szélsőségeit, felhőszakadás előfordulását a közlekedési akadályoztatás gyakoribb előfordulása szempontjából.  

 

 c.) A beruházási helyszín és környezetének (hatásterület) kitettség értékelése 
éghajlati paraméter kitettség 

4/6; 17/1; 17/4; 17/6 

4/4; 4/6; 7/6;  

 

10/4; 10/6; 13/4; 13/6; 15/4; 

15/6;  

16/6; 25/1; 25/4; 25/6    

magas 

 

 

közepes 

 

 

a többi paraméterre 

 

alacsony 

  

Kitett területek: Magyarország teljes területe, fokozottan az Alföld.  

 

 d.) A potenciális hatások értékelése 
Magas:   

4/6: fokozottabb meghibásodás, berendezések, útfelület túlmelegedése 

 17/1: vízkár és viharkárnak való kitettség fokozódása 

 17/4: közlekedési akadályoztatás, gyakoribb karbantartási igény 

 17/6: közlekedési infrastruktúra sérülékenysége 

  

Közepes (hőmérsékleti tényezők szélsőségei: 1, 2, 3, 4, 6 „j” mátrix sorok 4, 7, 10, 13, 15, 16, 25 „i” mátrix sorokkal jelölt 

érzékenységek vonatkozásában): a hőmérsékleti tényezők szélsőségei, felhőszakadás gyakori, intenzív előfordulása, a nagyobb 

csapadékhozamú napok számának növekedése, valamint a közlekedési akadályoztatás gyakoribb előfordulása szempontjából  a 

magas érzékenységi faktorok közepes hatású érvényesülése mellett. 

 

e.) A kockázatok mértékének és hatásának értékelése  
A kockázatmátrix oszlopai (j*): 

1 Munkabiztonság 

2 Berendezés, eszközkár 

3 Gazdasági kár, termelés csökkenés, termés kiesés 

4 Műszaki üzemeltetési problémák 
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i\j 1 2 3 4 

1 a a a  a 

2 a a a a 

3 a a a a 

4 k a a k 

5 a a a a 

6 k a a k 

7 a a a a 

8 a a a a 

9 a a a a 

10 k a a k 

11 a a a a 

12 a a a a 

13 k k a k 

14 a a a a 

15 a a a k 

16 k a a k 

17 k k k k 

18 a a a a 

19 a a a a 

20 a a a a 

21 a a a a 

22 a a k a 

23 a a a a 

24 a a a a 

25 k k a k 

, ahol a: alacsony, k: közepes, m: magas 

 

 f.) A tervezett tevékenységre vonatkozó, az éghajlatváltozás hatásaihoz való alkalmazkodás  
A kerékpárút tervezett szakaszának létesítése és üzemeltetése kettős hatású. Egyrészt megszünteti a 41. sz. úton a 

kerékpárforgalmat, mely jelenleg veszélyes közlekedési helyzeteket okoz. Ennek megszűnése egyértelműen pozitív. Másrészről 

megteremti a kulturált, akadálymentes közlekedési feltételeket a kiépített útszakaszon. Ennek hatása szintén pozitív. A műszaki és 

technikai megoldások célja a kedvezőtlen meteorológiai változásokhoz és folyamatokhoz alkalmazkodni tudó közlekedési feltételek 

kialakítása. 

A tervezett projekt céljában és műszaki megoldásában alkalmazkodik a feltételezhető klímaváltozás hatásaihoz: ennek 

esetleges/kedvezőtlen hatásait igyekszik kiküszöbölni. A projekt csekély módon érinti Natura 2000 kategóriába tartozó területek 

biológiailag aktív növényzetét és a tervezett kerékpárút környezetében lévő, vagy kialakuló beépítettséget.  

 

 g.) A tervezett tevékenység hatása a hatásterületi éghajlatváltozáshoz  
A tervezett kerékpárút építésének hatása átmeneti, a kiépítéssel megszűnik. Az úthasználat hatásterületének és a környezetében 

lévő lakó és Natura 2000/természetvédelmi területeknek a klímaváltozás során azonos, vagy nagyban hasonló kockázatokkal kell 

számolni. A Natura 2000/természetvédelmi területek kitettsége nagyobb fokú, mint a közlekedési úté. Az út a természeti és művi 

környezetre gyakorolt hatásában kisebb mértékű, mint fordítva. 

Az éghajlatváltozás miatt bekövetkező hatások csak becsülhetők, de a tervezett úthasználat a beépítés, az infrastruktúra és a  
működési feltételek eredményeként az éghajlatváltozásokat képes kezelni, követni és kompenzálni az átlagban közepes 
érzékenység ellenére is!  
 
 
V. ÖSSZEFOGLALÓ ÉRTÉKELÉS 

A Megrendelő Magyar Közút Nonprofit Zrt. (1024 Budapest, Fényes Elek utca 7-13.) t ajánlati felhívást tett közzé nyílt közbeszerzési 

eljárás megindítására a „A 2020-2024 évekhez kapcsolódóan, országos közúthálózaton történő fejlesztési és felújítási munkák 

tervezési feladatainak ellátására keretmegállapodások megkötése 3 részben” tárgyában.  

 

„Tervezési szerződés út tervezési feladatok ellátására a Kelet-Magyarország régióban - 27. versenyújranyitás” 1.rész, 

Keretmegállapodás száma: KB-2020/0000770/002/00 
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A tárgyi munkára a Megrendelő Magyar Közút Nonprofit Zrt. KB-2021/1001437/001/00 szerződés számú tervezési szerződést kötött a 

SPECIÁLTERV ÉPÍTŐMÉRNÖKI Kft.-vel.  

 

Az út engedélyezése a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. sz. melléklet 87. c. alapján megadott környezeti hatásvizsgálat köteles 

tevékenységek körébe tartozik.  

Az előzetes vizsgálati dokumentációt Lévai Donát okl. környezetmérnök készítette Lévai Béla környezetvédelmi szakmérnök, 

szakértő közreműködésével (4024 Debrecen, Kandia u. 15. jogosultságok HBM MK által kiadott: SZKV-hu hulladékgazdálkodási 

környezetvédelmi; SZKV-le levegőtisztaság-védelmi; SZKV-v víz- és földtani közeg védelmi; SZKV-zr zaj-és rezgésvédelmi szakértő).  

A természetvédelmi munkarészt Dr. Aradi Csaba természetvédelmi és tájvédelmi szakértő (SZ-015/2017), ökológus állította össze. 

 

KÉRELMEZŐ ÉS A TERÜLET ADATAI  

Kérelmező MAGYAR KÖZÚT Nonprofit Zrt. (1024 Budapest, Fényes Elek u. 7-13., adószám: 14605749244)  

A tervezett kerékpárút építésével érintett ingatlanok a Magyar Állam – akinek kezelői jogát a Közlekedésfejlesztési Koordinációs 

Központ (1024 Budapest, Lövőház u. 39.) és Magyar Közút Nonprofit Zrt. Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Igazgatósága (4400 

Nyíregyháza, Búza tér 20.) gyakorolja – és magán tulajdonosok tulajdonát képezi. 

 

A TEVÉKENYSÉG CÉLJA 

A projekt fő célja a közlekedési infrastruktúra javítása, mely lehetővé teszi az orosi és napkori területek kerékpáros 

megközelíthetőségét, illetve a közúthálózat mellett található kerékpárút összekötése a jelenleg meglévő kerékpáros hálózattal. 

A kerékpárút nyomvonala Natura 2000 területeteket és régészeti területeket részben érint.  
 
A MEGVALÓSÍTÁS VOLUMENE 

A tervezett út teljes hossza 3768 m, mely bel- és külterületen halad. A tervezett út 2,55 méter széles, 0,65-0,65 méter széles 

padkával ellátott. A teljes koronaszélesség így 3,85 m. A kerékpárútra hulló csapadékvíz a 41. sz út és a tervezett út között 

kialakítandó közös szikkasztó árkokba kerül.  
 

TERMÉSZETVÉDELMI TERÜLETEK ÉRINTETTSÉGE 

A tervezési szakasz Natura 2000 területeteket közvetlenül csak a főút melletti, egyébként is terhelt sávokban érint. Az út 

szegélyének átalakítása és a kerékpárút kiépítése nem veszélyezteti a terület védendő értékeit, természetvédelmi érdekeket nem 

sért egyik szakaszon sem.  

 

TELEPÍTÉS, MŰKÖDÉS, KAPACITÁSKIHASZNÁLÁS 

A megvalósításra kijelölt szakasz/ok/ engedélyes terveknek megfelelően épülnek meg, a tervekben megadott szerkezettel, 

közlekedési eszközrendszerrel.  

 

A KIALAKULÓ TERÜLETHASZNÁLAT KÖRNYEZETI HATÁSAI 

a.) Levegőminőség-védelem 
A tervezési terület levegőkörnyezete jelentős terhelhetőségi tartalékokkal rendelkezik, a levegőminőség nem korlátozza a 

beruházás lehetőségét.  

A jelentős terhelhetőségi tartalékokat az útszakaszok létesítése az építés időszakában elhanyagolható mértékben veszi igénybe. A 

létesítés és működés lokálisan is elhanyagolható levegőterheléssel valósítható meg a főút hatásterületén.  

A kerékpárút működésekor a levegőkörnyezeti hatások továbbra is a párhuzamosan haladó, érintett útszakaszok légszennyezésétől 

függenek. A levegőkörnyezeti hatás: semleges.  

A negatív hatások és hatásfolyamatok többségükben az építkezés szakaszához kötődnek. A vizsgálat alapján megállapítható, hogy a 

kerékpárút legjelentősebb levegőkörnyezeti hatásai a létesítés ideiglenes és lokalizálható  légszennyezéséből adódik. Ennek a 

légszennyezésnek a járulékos légszennyezettsége a tervezési területen és közvetlen kb. 50 m sávjában jelentkezik. 

 

b.) Zajvédelem 

Környezeti zajhatás gyakorlatilag csak az építési munkálatok ideje alatt mértékadó. A rendelkezésre álló adatok figyelembevételével 

prognosztizált zajterjedés alapján megállapítható, hogy az építési, kivitelezési eredetű zajhatások az adott építési időintervallumra 

vonatkozó terhelési határértékek alatt maradnak.  

A tárgyi kerékpárút üzemelése: forgalma sem okoz határértéket meghaladó zajterhelést. 

 
c.) Talaj-, és vízvédelem 
Az építési területen az átlag 1,5 % közötti humusztartalmú felső talajréteg miatt a felső humuszos réteget (a bolygatatlan területek 

esetében) menteni kell, amennyiben az a területi adottságok tekintetében lehetséges. Felhasználásuk helyben történik. 
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A nyomvonal mentén földátmozgatásokkal földegyensúlyra törekednek, bányajáradék megfizetésére kötelezett ásványi anyag 

kitermelés nem történik. 

A működésnek a talajminőségre nincs jelentős hatása. A füstgázok (segédmotorkerékpárok) talajszennyező hatása elhanyagolható,  

eddig is jelen volt, a rendezett közlekedési feltételek egyértelműen a talajkímélő környezethasználatot erősítik. A tervezett 

kerékpárút alapvetően a 41. sz. ú hatásterületén belül fog megépülni! A hatás javító, pozitív!  

 
d.) Hulladékgazdálkodás 
Az építés során figyelembe kell venni a talaj-, és vízvédelmi fejezetben megadott szempontokat. 

Az építési és alapozási munkák során keletkező építési hulladékot a 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM e.r. alapján kell bejelenteni, 

elhelyezni, illetve hasznosítani. A hulladék tervlapot az építési engedélyes tervcsomag tartalmazza. 

A kivitelezési munkák során keletkező hulladékok gyűjtéséről, elhelyezéséről a kivitelező a törvényi előírásoknak megfelelően 

gondoskodik. A tevékenységnek rendeltetésszerű használat esetén a térség hulladékgazdálkodására, hulladékhelyzetére vonatkozó 

hatása semleges. A hatásterület az építési terület, illetve a befogadó lerakók. 

 

e.) Természetvédelem 
A részletes természetvédelmi munkarész mellékletként csatolva!  

A javasolt változat a természetvédelmi és Natura területekre a jelenlegi, a 41-es főút terhelése által kiváltott hatásoktól nem 

jelentősebb hatást gyakorolhatnak. A megvalósításuk természeti értékeket nem veszélyeztetnek.  A minél kisebb kockázat érdekében a 
Természetvédelmi fejezetben „Harmadik szakasz”-ban jelölt mocsárrét területénél a beavatkozáshoz javasolt természetvédelmi szakember 
közreműködését igénybe venni! 
 

f.) Örökségvédelem 
A földmunkák megkezdését az Örökségvédelmi Hatóságnál be kell jelenteni. A régészeti érintettségű szakaszokon a földmunkák 

idejére régészeti felügyeletet kell biztosítani. 

   

g.) Éghajlatváltozással szembeni érzékenység hatásai 
Az éghajlatváltozás miatt bekövetkező hatások csak becsülhetők, de a tervezett úthasználat a beépítés, az infrastruktúra és a  
működési feltételek eredményeként az éghajlatváltozásokat képes kezelni, követni és kompenzálni az átlagban közepes 
érzékenység ellenére is! 
 

AZ EVD ÁLLÁSFOGLALÁSA   

- Mind az építés, mind a használat elviselhető, semleges, vagy javító hatásokat eredményez.  

- Természetvédelmi, tájvédelmi vonatkozásban a kerékpártút megépítése jelentéktelen hatásokkal jár, nem veszélyezteti a 

Natura jelölőfajok, vagy más védett fajok fennmaradását, azok élőhelyeit. 

- A kerékpárút megépülése a társadalmi, gazdasági, közlekedési érdekeket pozitívan fogja szolgálni, a természet-, és 

környezetvédelem számára nem terhelő, semleges állapotokat fog eredményezni.  

 

Az EVD nem talált, nem értékelt olyan jellegű és mértékű környezetvédelmi hatást, amely kizárná a beruházás megvalósíthatóságát! 
A projekt Natura 2000 területet is érint, az ökológiai hálózat és természeti területek vonatkozásában mind kiterjedése, mind élőhelyi 
értéke alapján nem jelent olyan mértékű beavatkozást, csökkenést és sérülést, amely jelentősnek értékelhető. Az építési terület 
kiterjedése a 41-es főút menti zavart ingatlanok területét érinti döntően. A hatás nem jelentős, nem akadálya a beruházásnak. 
Az építés átmeneti időszakára a környezetterhelési pozíciók permanens változása miatt hatásterületeket nem tartunk indokoltnak 
kijelölni. A tervezett kerékpárút létesítését az EVD alapján elfogadhatónak tartjuk. 
 

Debrecen, 2022. 02. 03.      
 

 
 

 

Lévai Béla 

környezetvédelmi szakmérnök, szakértő 

/ Kamarai reg.: HBM MK 09-0036/ 

  

Lévai Donát 

 környezetmérnök 

4024 Debrecen, Kandia u. 15. 

e-mail: levaid@msn.com; tel.: 06-20/970-9473 
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1. sz. táblázat - A nyomvonal által érintett, vagy igénybe vett területek – nyomvonal (41 sz. út) D-i oldala: 

 

s. 

sz. 

kerékpárút 

kmsz. 
Hrsz. 

Műv. ág Érintett objektum, létesítmény 
Megjegyzés 

Hiv. Tényl. Út Építmény Vízf. 
Híd 

átersz 
Natura Egyéb 

1. 0+000          
41. sz. út - Diák u. 

csp. 

2.  11458/1 Gk Gk főút üzlet - - - - 
41. sz. út - Diák u. 

csp. 

3.  11461 „ szántó „ - - - - - 41. sz. út D-i oldal 

4.  11462 „ „ „ - - - - - 41. sz. út D-i oldal 

5.  11463 Z „ „ -     „ 

6.  11464 Z „ „ - - - - - „ 

7.  11465  út 
összekötő 

út 
- - - - - 

41. sz út – Diák u. 

tervezett 

összekötése 

8.  11466  üres?  - - - - -  

9.  11467 Z szántó főút - - - - - 41. sz. út D-i oldal 

10.  11471 Gk Gk „ műhely - - - - Reifen gumiszerviz 

11. 
0+353.4 – 

0+369.5 
   „      

útleágazás 41. sz. 

főútról 

12.  11473/1 Gk Gk „ műhely - - - - Reifen gumiszerviz 

13.  11475/2 Gk Gk „ panzió - - - - Safari Panzió 

14.  11475/4 Lf Gk „ üzlet - - - - Agro-Viko Kft. 

15.  11482/3 Lf Gk „ csarnok - - - -  

16.  11484 Lf Lf „ lakóház - - - - 
Főút felől gazos, 

csejés, Diák u. 37. 

17.  11485 Lf Lf „ lakóház - - - - 
Főút felől gazos, 

cserjés, Diák u. 35. 

18.  11486/2 Lf Lf „ lakóház - - - - 
Főút felől gazos, 

cserjés 

19.  11488 Lf Gk „ csarnok - - - - 
Fenyő, fűrészárú, 

Nyír-Fa Impex Kft., 

Diák u. 31. 

20.  11489/1 Lf Gk „ csarnok - - - - 
Földmunkagép 

javító, Diák u. 29. 

21.  11490/1 Lf Lf „ lakóház - - - - 
Főút felől 

beépítetlen 

22.  11491/1 Lf Lf „ családi ház - - - - Diák u. 25. 

23.  11491/2 Lf Lf „ családi ház - - - - 
Főút felől gazos, 

cserjés, Diák u. 23/b 

24.  11492/1 Lf Lf „ családi ház - - - - 
Főút felől 

beépítetlen, Diák u. 

21/c 

25.  11492/2 Lf Gk „ beépítetlen - - - - kamion parkoló 

26.   11493 Lf Gk „ beépítetlen - - - - kamion parkoló 

27.  11494 Lf Lf „ lakóház - - - - 

Főút felől gazos, 

cserjés, Főút felől 

gazos, cserjés, Diák 

u. 21/a 

28.  11495/1 Lf Lf „ lakóház - - - - 
Főút felől gazos, 

cserjés, Diák u. 21. 

29.  11495/6 Lf Lf „ lakóház - - - - 
Főút felől gazos, 

cserjés 

30.  11495/7 Lf Gk „ csarnok - - - - Nyír-Petrol Kft. 
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31.  11495/4 Lf Gk „ csarnok - - - - Nyír-Petrol Kft. 

32.  11495/12 Lf Gk „ csarnok - - - - Nyír-Petrol Kft. 

33. 0+900 
11457/2 

11457/3 
  „ - - - - - 

41 sz. út – Szállási 

út csomópont 

34.  11172 Lf Lf „ lakóház - - - - 
Az út mentén 

bokros-fás 

35.  11171/1 Lf Lf „ beépítetlen - - - -  

36.  11186/6 Lf szántó „ - - - - -  

37.  11186/2 Lf szántó „ - - - - -  

38.  11186/3 Lf szántó „ - - - - -  

39.  11186/4 Lf szántó „ - - - - -  

40. 1+080 11187 Lf szántó „ - - - - - Régészeti lelőhely 

41.  11188 Lf szántó „ - - - - - Régészeti lelőhely 

42. 1+200 11189 Lf szántó „ - - - - - Régészeti lelőhely 

43.  11190 Lf szántó „ - - - - -  

44.  11191 Lf szántó „ - - - - -  

42.  11192 Lf szántó „ - - - - -  

43.  11193 Lf szántó „ - - - - -  

44. 1+285 11194 Lf szántó „ - - - - - Régészeti lelőhely 

45.  11195 Lf szántó „ - - - - - Régészeti lelőhely 

46.  11196/1 Lf szántó „ - - - - - Régészeti lelőhely 

47.  11197 Lf szántó „ - - - - - Régészeti lelőhely 

48. 1+350 11220/2         
41. sz. út – Vezér u. 

körforgalmi csp - 

Régészeti lelőhely 

49. 1+353 11225/3         
41. sz. út – Vezér u. 

körforgalmi csp - 

Régészeti lelőhely 

50.  11221 Lf Lf „ lakóház - - - -  

51. 1+395 11155/2 Lf/Má fás, cserjés „ - patak - - - 

Természetvédelmi 

terület határa a K-i 

oldalon, ökológiai 

hálózat része 

52. 1+630 02253/3 Má 

fás, 

vizenyős 

terület 

„ - patak - - - 

Természetvédelmi 

terület, ökológiai 

hálózat része, 

Natura 2000 

terület, védő- és 

korlátozási területek 

összevont területe 

nem közterületen 

53.  11222 Má vízfolyás „ - patak igen - - 
Ökológiai hálózat 

része 

54. 1+754.15 02253/5  út „      
41. sz.út 

útcsatlakozás 

55.   02253/1 Gk Gk „ csarnokok - - - - 

Axiál Kft. 

gépkereskedelem, 

szerviz – Orosi út 7. 

km - védő- és 

korlátozási területek 

összevont területe 

nem közterületen 

56. 2+022.26 02255  
Kállai 

főfolyás 
„ - folyás igen - - 

41. sz. út 7+298.69 

kmsz., ökológiai 

hálózat része  
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57. 

1+970-

2+110 

2+110-

2+330 

02256/12 

02256/11 
Ki0 

Orosi 

horgásztó 
„ 

büfé, horgász 

standok 

Kállai 

folyás 
- - - 

Természetvédelmi 

terület, ökológiai 

hálózat része, védő- 

és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen, ÉK-i 

rész régészeti 

lelőhely 

58. 2+580 02258/6 Ki0 szántó/erdő „ - - - - - 

Ökológiai hálózat 

része, védő- és 

korlátozási területek 

összevont területe 

nem közterületen, 

ÉNY-i rész régészeti 

lelőhely 

59. 2+382.28 
02258/8 

02257/1 
  „      

41. sz. út 

útcsatlakozás 

60. 2+600 02257/2   „      
41. sz út – 403 sz. út 

körforgalmi 

csomópont 

61. 2+780 02258/7 Ki0 szántó „ - - - - - 

Védő- és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen, 

régészeti lelőhely 

62. 2+789.50 02260/2   „      
41 sz. út 

útcsatlakozás 

63. 2+806 02260/3 Ki0 erdő „ - - - - - 

Védő- és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen, 

régészeti lelőhely 

64. 2+930.06 02260/5 Gip Gip „ 
aszfaltkeverő 

üzem 
- - - - 

Betomix Kft., az 

útcsatlakozás 

régészeti lelőhely 

65. 
2+950-

2+205 
02260/4 Ev Ev „ - - - - - Régészeti lelőhely 

66. 3+207.77 02261/1 Ev szántó „ - - - - - 

Természetvédelmi 

terület, ökológiai 

hálózat része, 

régészeti lelőhely 

67. 3+313 02261/8 Mko szántó „ - - - - - 

Természetvédelmi 

terület, ökológiai 

hálózat része, 

Natura 2000 

terület, védő- és 

korlátozási területek 

összevont területe 

nem közterületen, 

régészeti lelőhely 

68. 3+350 02262  folyás „ folyás igen - - - 

Természetvédelmi 

terület, ökológiai 

hálózat része, 

Natura 2000 

terület, védő- és 

korlátozási területek 

összevont területe 

nem közterületen 

69. 
3+365-

3+409 
02263 Mko erdő „ folyás igen - - - 

Ökológiai hálózat 

része, Natura 

2000 terület, védő- 

és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen 

70. 3+409.28 02264   „      
41 sz. út 

útcsatlakozás 

71. 3+440 02265/4 Mko/Má erdő/szántó „ - - - - - 

Ökológiai hálózat 

része, Natura 

2000 terület, védő- 

és korlátozási 

területek összevont 



 37 

területe nem 

közterületen 

72.  02265/27 Má Má „ - - - - - 

Védő- és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen 

73.  02265/29 Má erdő „ - - - - - 

védő- és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen 

74. 3+703.75 0625/23 Má szántó/erdő „ - - - - - 

41 sz. útról ingatlan 

útcsatlakozás, védő- 

és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen 

75.  02265/24 Má szántó „ - - - - - 

védő- és korlátozási 

területek összevont 

területe nem 

közterületen 

76. 3+762 0151/1 Gip szántó „ - - - - -  

 





A szolgáltató elérhetőségei


Telefon: Magyarországról:1818        Külföldről: +36 1 550 1858
Honlap: https://magyarorszag.hu/szuf_avdh_feltoltes      E-mail: ekozig@1818.hu


Webchat: https://webchat.opennet.hu/ekozigazgatas/?ref=ekozig
Hibabejelentés az év minden napján 0-24 óra között lehetséges


I G A Z O L Á S


Ezt az elektronikus dokumentumot az elektronikus ügyintézés részletszabályairól szóló 451/2016.
(XII.19.)  Korm.  rendelet  alapján nyújtott  azonosításra visszavezetett  dokumentumhitelesítés
(AVDH)  központi  elektronikus  ügyintézési  szolgáltatás  keretében  a  NISZ  Nemzeti
Infokommunikációs Szolgáltató Zrt. – mint szolgáltató – elektronikus bélyegzővel és időbélyegzővel
látta el.


A polgári  perrendtartásról  szóló  2016.  évi  CXXX.  törvény 325.  §  (1)  bekezdés g)  pontjában
foglaltaknak megfelelően az azonosításra visszavezetett  dokumentumhitelesítés szolgáltatás
keretében hitelesített dokumentum teljes bizonyító erővel rendelkezik.


A  szolgáltatásra  vonatkozó  részletes  tájékoztató  elérhető  a  szolgáltató  honlapján:
https://magyarorszag.hu/szuf_avdh_feltoltes.


A szolgáltató a Központi Azonosítási Ügynökön (KAÜ) keresztül elérhető azonosító szolgáltatást
vette igénybe annak megállapítására, hogy a csatolt eredeti elektronikus dokumentum LÉVAI
BÉLA ügyféltől származik.


Az azonosítás időpontja: 2022.04.11. 11.14.59


Az azonosított ügyfél adatai:


Születési név: LÉVAI BÉLA
Születési hely: HAJDÚBÖSZÖRMÉNY
Születési dátum: 1950.10.31.
Anyja neve: ALBERT ZSUZSANNA


Ez az elektronikus dokumentum két, egymástól elválaszthatatlanul összetartozó részből, az eredeti dokumentumból és záradékból áll.
Az Igazolás című jelen záradék az eredeti elektronikus dokumentum csatolt melléklete. A záradék olvasható szöveges formában rögzíti
az eredeti dokumentum hiteles elektronikus aláírással való ellátásának körülményeit és az ezzel kapcsolatos egyéb adatokat.



https://magyarorszag.hu/szuf_avdh_feltoltes
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