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BioAqua Pro Kft. 

Székhely: 4032 Debrecen, Soó Rezső u. 21. 

Adószám: 13370406-2-09 

Web: www.bioaquapro.hu 

E-mail: info@bioaquapro.hu 

Tel.: +36 52 541 780 

 

Címzett: Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei Kormányhivatal Nyíregyházi Járási Hivatal 

Környezetvédelmi és Természetvédelmi Főosztály Komplex Környezetvédelmi Engedélyezési, 

Kármentesítési és Természetvédelmi Osztály (4400 Nyíregyháza, Kölcsey Ferenc utca 12-14.) 

Tárgy: Hiánypótlás 

Ügyszám: 789-7/2020 

Ügyintéző: Sándor Edina 

 

 

Tisztelt Katona Zoltán osztályvezető úr! 

 

2020.02.07-én kelt, 789-7/2020 ügyszámú („A Tiszakóród 047/1/, 047/2, 047/3 hrsz-ú ingatlanokon 

tervezett sekély, külszíni művelésű bánya létesítése” projekthez kapcsolódó) hiánypótlásra felszólító 

levelében szereplő kérdésekre az alábbi válaszokat adjuk.  

 

A bányatelek sarokpontjai 

A Tiszakóród 047/1, 047/2, 047/3 hrsz alatti ingatlanokra tervezett bányatelek sarokpontjainak EOV 

koordinátáit és az egyes sarokpontok elhelyezkedését bemutató térképet az alábbiakban közöljük: 

 

A sarokpont sorszáma EOV X EOV Y 

1. 311877,57  923514,71  

2. 311907,85  923625,15  

3. 312049.85  924143.17  

4. 311834.97  924203.15  

5. 311786.46  924029.30  

6. 311692,42  923685,29  

7. 311662,23  923574,83  
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Ásványvagyon megoszlás, mennyiség, és a meddő 

A kutatási engedély a ténylegesen jelenlévőnél - a szokásnak megfelelően - több anyagfajtára lett 

megkérve. A területen ténylegesen várható nyersanyagok: képlékeny agyag II. és kevert ásványi 

nyersanyag II. A képlékeny agyag II. körülbelül kétharmad, a kevert ásványi nyersanyag II. körülbelül 

egyharmad részarányban van jelen. Meddőre nem számítunk. 

 

A bánya termelési kapacitása 

A bánya maximális termelési kapacitása 437.268 m3/év, azaz 629.665 t/év. 

 

A bánya üzemeléséhez kapcsolódó szállítási tevékenység zaj- és levegőterhelésének 

módosítása 

 

Az alapadatok 

• Becsült földtani vagyon: 437.268 m3 

• 1 m3 kövér agyag tömege: 1440 kg 

• A teljes földvagyon tonnában kifejezve: 629.665 t 

• A tervezett kitermelés ideje 250 nap (1 év) 

• 1 nap alatt kitermelt földvagyon átlagosan: 1749,072 m3, vagyis 2518,66 t 

 

A napi tehergépkocsi forgalom módosítása: 
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• napi szállított haszonanyag:   2518,66 t 

• szállító jármű kapacitása:  33 t 

• napi járműszám:   76,32 db 

• kétirányú forgalmat feltételezve: 152,65 db 

 

Levegőtisztaság-védelmi fejezet módosítása 

 

Az üzemelés során a közúti forgalomnövekedés várható hatásai 

Ha az alapállapot vizsgálatánál bemutatott számításokat elvégezzük úgy, hogy az érintett utak forgalmát 

növeljük a létesítés napi járműforgalmával az alábbi fejezetekben bemutatott eredményeket kapjuk. 

A létesítés idején várható legmagasabb napi járműforgalom: 

- személygépkocsi: 10 db 

- tehergépkocsi:  152,65 db 

 

A járulékos forgalommal együtt az órás járműforgalom gépjármű kategóriánként az alábbiak szerint 

változik: 

Járműkategória 
Forgalom üzemelés idején 

jármű/nap 

Órás forgalom 

jármű/óra 

Jelenlegi forgalom 

jármű/óra 

személygépkocsi 877 49,9 49,3 

tehergépjármű 224,65 12,8 4,1 

busz 17 1,0 1,0 

 

A vizsgált útszakaszon áthaladó teljes légszennyező anyag növekmény az i-edik szennyező anyag 

komponensből [mg/s m] (∆Ei) 

 CO CH NO2 SO2 PM10 

jelenleg 0,0657 0,01642 0,0279 0,0007 0,00181 

üzemelés idején 0,0774 0,01738 0,0344 0,0020 0,00325 

Növekmény - ∆Ei 0,0117 0,0010 0,0065 0,00130 0,00144 

 

Maximális koncentráció (µg/m3) az út vonalában, és a légszennyezettségi határértékkel megegyező 

koncentráció távolsága (m) a vonalforrástól: 

Légszennyező anyag Maximális konc. (µg/m3) Határérték (µg/m3) Határérték helye (m) 

CO 27,39 10000 nem értelmezhető 

CH 6,15 500 nem értelmezhető 

NOx 12,17 200 nem értelmezhető 

SO2 0,72 250 nem értelmezhető 

PM10 1,15 50 nem értelmezhető 

 

Az út légszennyező anyagainak emissziójának hatástávolsága a 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 

előírásai szerint (m): 
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Légszennyező anyag "A" feltétel "B" feltétel "C" feltétel 

CO nem értelmezhető nem értelmezhető 2,7 

CH nem értelmezhető nem értelmezhető 2,7 

NOx nem értelmezhető nem értelmezhető 2,7 

SO2 nem értelmezhető nem értelmezhető 2,7 

PM10 nem értelmezhető nem értelmezhető 2,7 

 

A jelenlegi állapothoz képest a légszennyező anyagok mennyiségének fajlagos növekedése 

CO 17,84% 

CH 5,86% 

NOx 23,13% 

SO2 180,83% 

PM10 79,41% 

 

Az üzemeltetés járműforgalma átlagosan 61%-os növekedést okoz, ami jelentősnek tekinthető, azonban 

az út jelenlegi alacsony terheltsége miatt a hatás elviselhető és átmeneti. Az út jelenlegi hatástávolsága: 

2,7 m, az út hatástávolsága a tevékenység idején a nagy forgalomnövekedés ellenére sem változik. 

 

Az üzemelés idején várható zajszint-emelkedés a beszállítási utak mentén 

A tevékenység folytatásához közvetlenül kapcsolódó műveletek zajkibocsátása: 

A szállítási útvonalak jelenlegi zajkibocsátását az ÚT 2-1.302:2000 számú útügyi műszaki előírás 

alapján határoztuk meg, 7,5 m-es referencia távolságra. A zajkibocsátást az útszakaszok és az általuk 

érintett települések vonatkozásában adtuk meg. A szállítási tevékenység okozta zajterhelést a stratégiai 

zajtérképek, valamint az intézkedési tervek részletes szabályairól szóló 25/2004. (XII. 20.) KvVM 

rendelet 2. számú melléklete alapján határoztuk meg. Az alapanyagok beszállítása zajterheléssel jár. A 

szállítások valószínűleg munkanapokra korlátozódnak. Mivel szállítás csak a nappali időszakban, 6-22 

óra között volt, ezért a környező közutakon a szállítási tevékenység csak a nappali időszakban 

módosította a közutak zajkibocsátását és ezáltal az út menti zajterhelést.  

Additív napi járműszám:  152,65 db tehergépkocsi 

    10 db személygépkocsi 

 

A korábban bemutatott számítást elvégezve úgy, hogy az üzemelés járulékos járműforgalmával növeljük 

a 4129. számú közút forgalmát, az alább eredményeket kapjuk: 

Járműforgalom és mértékadó sebesség v, km/óra 

Akusztikai 

járműkategória 

Qnapköz 

Napközben 06-18 óra 
vmegengedett A Qnapköz (sáv) vx-napköz 

I. 56,99 50 23,5 

37,82 

48,44 

II. 1,62 50 23,5 48,44 

III. 17,04 50 23,5 48,44 

Vonatkoztatási távolság dref, m = 7,5 m. 

[K]g,s,t,j,i útburkolat miatti korrekció 0,49 

c értéke: 0,1 → Pg,s,t,j,i értéke: 0,1 

 

LAeq(7,5)g, s, t, j, i  



5 

 Akusztikai járműkategória [Kt]g, s, t, j, i [KD]g, s, t, j, i LAeq(7,5)g,s,t,j,i 

napközben 

I. 75,23 -15,59 59,63 

II. 79,15 -31,06 48,09 

III. 82,80 -20,84 61,96 

 

Az egyes út- és időszakaszokhoz tartozó vonatkoztatási egyenértékű A-hangnyomásszint a 

vonatkoztatási távolságban 

 
Az egyes út- és időszakaszokhoz 

tartozó vonatkoztatási egyenértékű 

A hang-nyomásszint (LAeq(7,5)g,s,t,j) 

Határérték (LTH) az 

LAM’kö megítélési szintre* 

Túllépés 

(dB) 

jelenleg 61,39 60 1,39 

tevékenység idején 64,07 60 4,07 

 

Látható, hogy az üzemelés okozta additív terhelés 2,68 dB (<3 dB), ami jelentős, azonban tekintve a 

hatás időszakosságát elviselhető érték. 

 

Az egyéb adatok (úgymint hatásterület, térképi ábrázolás) nem változik a megadott fejezetek 

tekintetében.  

 

Természeti állapot és biológiai rekultiváció 

16.o. javítás: „b) Letakarítás: a területen található növényzet és a felső gyökerekkel átszőtt humuszos 

felső talajréteg letermelése és a letermelt humuszos fedőréteg külön deponálása.” 

21.o. javítás: „A bányaművelés során olyan területet, hányófelületet kell kialakítani, amely 

mezőgazdasági művelésre vagy erdősítésre megfelel.” 

74.o. javítás: „Összességében az üzemelés hatását javítónak ítéljük, hiszen a jelenlegitől sűrűbben, 

tartósabban és nagyobb mértékben olyan – legalább átmeneti - vízhatás alatt álló élőhelyek alakulhatnak 

ki, melyek a jelenleginél jelentősebb faj és egyedszámú táplálkozó és fészkelő madárfaunának 

nyújthatnak élőhelyet.” Indoklás: A hatásértékelést arra alapozzuk, hogy a tervezett haszonanyag 

kitermelést követően a terület felszíne a jelenlegitől 2-3 méterrel mélyebbre kerül, így belvizes 

időszakban a jelenlegi állapothoz képest sokkal nagyobb valószínűséggel és tartósággal borítja majd 

belvíz. A belvizes szántók önmagukban is időszakosan jobb madár élőhelyek, továbbá az ilyen típusú 

mezőgazdasági területeken gyakoribb az erdőtelepítések megvalósulása, vagy a művelés felhagyása 

esetén a spontán erdősülés, illetve egyéb – a jelenlegitől – természetközelibb élőhely kialakulása, amely 

madártani szempontból kedvezőbb állapot, mint a jelenleg fennálló helyzet.  

 

Klímakockázati elemzés 

36.o. javítása: A hivatkozott bekezdés törlésre kerül, mivel a beruházási terület nem része a Natura 2000 

élőhelyhálózatnak. 

 

Bízva kedvező bírálatukban, tisztelettel:  

 

Dr. Müller Zoltán 

ügyvezető 
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Debrecen, 2020.02.14. 


